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COVID-19: a cegek

zome fertozott

Hoguy mennyire, az kideriil a vallalati jelentésekhal

ACATERPILLAR NEHEZ HELYZETBEN

A Caterpillar kozzétette a 2020 maso-
dik negyedévére vonatkozé jelentését.
Az id6szakban az arbevétel 10 milliard
dollér volt, ez 31%-kal marad el a mult
év hasonlé id6szakaban realizalt 14,4
milliardtol.

A tarsasdg szerint a zuhanas két f6
oka a végfelhasznaléi kereslet csdkke-
nése és a keresked6k raktarkészletének
véltozasa. A dilerek a mésodik negyed-
évben 1,4 millidarddal csékkentették
készleteiket gépekbdl és eszkozokbdl,
mig tavaly forditva, 500 milliéval tobbet
rendeltek. A 2020 juniusaban késziilt
Cat-6sszesités szerint Eszak-Amerika-
ban 40%-ot esett a gépek és alkatrészek
iranti piaci kereslet, messze legjobban a
vildgjarvéany altal elsédlegesen érintett
régidkban. Ha csak az épit6ipart néz-
zlik, 38%-0s kereslet-visszaesést latunk
Eszak-Amerikaban. Globalisan az arbe-
vétel visszaesése 23% volt.

A Cat jelentése szerint julius kozepén
szinte minden fébb Uzemben folyik a

munka - egy bizonytalan helyzetben,
ahol a korilmények véltozhatnak, be-
leértve, hogy Ujabb ledllasok lehetnek
a vilagjarvany esetleges Ujabb hulldma
kovetkeztében.

A Cat mdrcius 26-an jelentette be, hogy
nem tarthatdk az ez évi gazdalkodasi cé-
lok. A masodik negyedéves jelentésben
sem kozolt Uj pénziigyi elbrejelzést az
év egészére. ,A véltozé korilményekhez
fogjuk igazitani a gyartést, felkésziltiink
arra, hogy barmilyen pozitiv vagy ne-
gativ irdnya keresletvaltozésra reagal-
junk” - nyilatkozta Jim Umpleby, a Cat
elnok-vezérigazgatoja.

A Caterpillar mdsodik negyedéves jelenté-
se alapjdn

ADEEREISERZIAVILAGJARVANYT

A Deere & Company globdlis netté arbe-
vétele 8,925 millidrd dollar volt a 2020-as
harmadik negyedévben (a tarsasdg az
USA szamviteli térvénye altal megenge-
dett médon nem a naptari évhez igazit-
ja Uzleti évét), ez 11%-os csokkenés az
el6z6 év hasonlé id6északdhoz képest.

Az elmult 9 hénap adatai alapjan az ar-
bevétel 25,8 millidrd dollar, ami 12%-os
elmaradast jelent a megel6z6 Uzleti év
szamaihoz képest.

A Deere az épitdipari és erdészeti
gépek és eszkdzok teriiletén az elmult
negyedévben 28%-os visszaesést szen-
vedett el (3 millidrd dollarrél 2,2 milli-
ardra). A tarsasdg szerint ennek f6 okai
az alacsonyabb kibocsatés, valamint az
atvaltasi arfolyamok romlasa volt, amit
csak részben ellensulyozott sajat eszko-
20k értékesitése.

Ateljes tizleti évre vonatkozé vérakoza-
sai szerint a tarsasag 25%-o0s visszaesést
fog elszenvedni ebben a szegmensben.
Ez a vildgjarvény okozta bizonytalansa-
gokra, valamint a kiszallitott készletek
mennyiségének csokkentésére vezethe-
t6 vissza. Az észak-amerikai piacon az
épitégépek értékesitésének arbevétele
varhatdan 20%-kal csokken. Az erdészeti
gépeket illetéen 20-25% kozotti arbe-
vétel-csokkenés varhato, elsésorban a
csOkken6 észak-amerikai és oroszorszagi
kereslet miatt.

A mezdgazdasagi gépeknél kisebb
visszaesés varhato. Itt a Deere elérejel-
zése a globdlis eladdsok terén 10%-os
arbevételi csokkenést prognosztizal.
Az észak-amerikai mezdgazdasagi és
kézmdipiacon a foly6 Uzleti év egészére
5%-0s arbevétel-csokkenést jeleznek
elére. A Deere jelenlegi el6rejelzé-
se szerint a 2020-as uzleti évben 2,25
millidrd dollar varhaté ebben az lzleti
szegmensben, de évatosnak kell lenni
az eldrejelzésekkel, mivel sok bizonyta-
lansdg van még a COVID-19 jarvannyal
kapcsolatban.

A Deere & Company lizleti jelentése alapjdn

APALFINGER FELEVES JELENTESE

A COVID-19 jarvany és a globdlis re-
cesszi6 kozvetlen hatdst gyakorolt a
Palfinger AG bevételére. Aprilisban és
kilondsen majusban jellemzé volt ter-
melési lancok megszakaddsa, nemzeti
korlatozé intézkedések bevezetése és
gyartélizemek bezardsa.

Az elsé fél évben a Palfinger arbevé-
tele 729,8 millié eurd volt, szemben a
tavalyi év ugyanebben az idészakaban
realizalt 893,4 millié euréval. Ez a 163,6
milliés  arbevétel-csdkkenés 18,3%-o0s
esést jelent. Az lizemi eredmény a tava-
lyi 84,8 millié utan idén 38,7 milli6 euré-
ra zuhant. Jérészt az osztalékkifizetések
elhalasztasa kovetkeztében a sajat téke
622,9 millié euréra emelkedett a tavalyi
589,6 milliérol.

A likviditds optimalizaldsa érdeké-
ben a rovid lejdratu kotelezettségeket
hosszu lejaratava alakitottdk, és tovab-
bi hitelkereteket is sikeriilt megnyitni.
A hosszu lejaratu kotelezettségek igy
a tavalyi elsé fél évvel 6sszehasonlitva
574,6 milliordl 612,5 milliéra néttek, a
rovid lejaratuak 4819 milliérél 368,6
milliéra csokkentek.

A konszolidalt eredmény 15,1 millié
eurd volt, szemben a tavalyi év elsé fél
évében elért 43,6 millié eurdval.

A Palfinger megrendelésalloménya
nagyobb, mint ami 2019 végén volt.
A cég menedzsmentje 1,5 millidrd eurd
bevételt célzott meg az év egészére vo-
natkozoan.

Palfinger AG. lizleti jelentése alapjdn

ATEREX SEMSZARNYAL

A Terex mésodik negyedévi nettd ar-
bevétele 690,5 millié dollarra esett, ez
47%-0s csokkenés az el6z6 év masodik
negyedévében regisztralt 1,3 millidrd
USD-ral szemben.

»Mikdzben a COVID-19 vilagjarvany
folytatédik, a globalis gazdasagi aktivi-
tas fokozatosan helyredll, de a jarvany
el6tti idészak alatt marad” - nyilatkozta
John L. Garrison, a Terex elnok-vezér-
igazgatdja. ,Az alacsonyabb kereslethez
igazitottuk termelési terviinket”.

A Terex kozleménye szerint a cég
gyorsan csokkentette a gydrtast az
emel6gépek szegmensben, latva az
észak-amerikai és eurépai megrendelé-
sek csokkenését, de az is érezhetd, hogy
a kinai piacon né a kereslet.

Az anyagfeldolgozas teriletén
,€9y szdmjegyl, de magas hasznot
realizéltunk annak ellenére, hogy je-
lentésen kisebb volt a kereslet a vég-
felhasznaldk részérél.” Garrison hoz-
zateszi, hogy a jovébeli novekedést Uj
foldrajzi tertiletekre torténd belépés-
sel és Uj gépek fejlesztésével kivanjak
megvalésitani.

A Terex a jelenlegi varakozasok alap-
jan 2020 hatralévd részére azt prog-
nosztizalja, hogy a masodik félévi ar-
bevétel az elsé félévihez hasonlé lesz.
Az els6é félévi arbevétel 1,5 millidrd
dollart tesz ki, szemben a tavalyi év
hasonlé id6szakéban elért 2,4 millidrd
dollarral.

A Terex lizleti jelentése alapjdn

AWACKER NEUSON GROUP FELEVES
JELENTESE

A Wacker Neuson Csoport idei elsé
fél évre vonatkozo jelentése alapjan a
tarsasdg arbevétele 796,7 millié eurd
volt. Ez 16,4%-0s visszaesés a tavalyi év
ugyanebben az idészakaban elért 952,6
milli6 eurd arbevételhez képest.

Az lUzemi eredmény 41,5%-kal esett,
50,4 milli6 eurdt tett ki a tavalyi 86,2
millidval szemben. A profitrata 6,3%-ra
esett a tavalyi 9%-hoz képest. A profitra
leginkdbb haté tényez6k az arbevétel
meredek esése, valamint az észak-ame-
rikai befektetések értékének felllvizs-
galata (goodwill impairment) voltak.
Ez utébbi két tényezé 9,5 millié eurdval
rontotta a mérlegadatokat.

Pénzligyi m(iveletek eredménye az elsé
hat hénapban -13,8 millié eurd volt szem-
ben a tavalyi -6,4 milli6 euréval. A negativ
hatadsok nagy része a cégcsoporton beldili
kotelezettségek voltak. Itt a problémat a
valutadrfolyamok meredek esése okozta,
ezek hatdsa most -7,8 millié eurd volt a ta-
valyi -0,5 milliéhoz képest.

Az év elsé hat hénapjaban a profit
22,7 millié EUR volt (tavaly 54,4 millio).
Az egy részvényre jutdé eredmény 0,32
eurd volt, 2019-ben az év elsé 6 hénap-
jaban ez a mutat6 0,78 eur6 volt.

2020. aprilis 21-én a cég menedzs-
mentje a vilagjarvany okozta gazdasagi
bizonytalansag hatdsara visszavonta az
idei évre elbirdnyzott f6 mutatédszamo-
kat, és tovabbra sem lehetséges megva-
l6sithatd, megbizhatd Gj gazdalkodasi
mutatdkat meghatarozni.

A jelenlegi helyzethez igazodva még
mindig szamos gyartéhely csokkentett
kapacitassal Gizemel. A tarsasag Ujraér-
tékeli valamennyi tervbe vett beruha-
zasat annak fényében, hogy tovabbra is
biztositsa a csoport likviditasat. m
Wacker Neuson Uizleti jelentése alapjdn



ingatlanpiacot
is tamadja

Koévesdy Gdbor (Magyar Epité Férum): Az Ingat-
lanfejleszt6i Kerekasztal Egyesiiletnek, amely-
nek 6n az elndke, az dsszes Magyarorszdgon
miik6dé hazai és nemzetkozi ingatlanfejleszté
cég tagja. El6szor is azt szeretném megkérdez-
ni, hogy ez a szakmai szévetség konkrétan mi-
lyen feladatokat Idt el?
Dr. Takdcs Erné (Ingatlanfejlesztéi Kerekasztal
Egyesiilet): Az Ingatlanfejlesztd Kerekasztal Egye-
stlet 2009-ben alakult. A Magyarorszagon hosszu
tavu ingatlanfejlesztési projektekkel foglalkozé
ingatlanfejleszté véllalatok a tagjai. Mivel foglal-
kozik az egyesiilet? El6szor is szakmai érdekkép-
viseleti tevékenységgel. Folyamatosan nyomon
kovetjuk az ingatlanpiacra, az ingatlanfejlesztésre
vonatkozé szabdlyozast, és javaslatokat dolgo-
zunk ki a piaci korilmények javitdsa érdekében.
Emellett egyesiiletiink a megfelelé6 magyar
részvételt biztositja a nemzetkodzi rendezvé-
nyeken, a nagy eurdpai konferencidkon. Vé-
gul pedig fontos terllet a fiatal szakemberek
képzése, oktatdsa annak érdekében, hogy ez
a szakmai kor rendelkezzen a jévében is folya-
matos utdnpétlassal.

K. G.: Térjiink rd az lizleti kérdésekre. A jdrvdny-
helyzet kapcsdn ez foglalkoztatja most az embe-
reket, nemcsak ebben azipardgban. Ha egyetért,
szegmensekben lenne érdemes az ingatlanfej-
lesztési piacot vizsgdlni: ipari ingatlanok, retail
fejlesztések, irodapiac, és végiil lakdingatlan.
Kezdjiik az ipari ingatlanokkal, az tiinik taldn
alegegyszertibbnek.

T. E.: Azt lehet mondani, hogy a COVID-helyzet-
ben messze a legkrizisallébbnak, valsagélldbb-
nak az ipari logisztikai szegmens bizonyult. Nem-
hogy visszaesett volna az lizleti aktivitds, hanem
még novekedett is. A COVID-helyzetben a szal-
litds, a logisztika az e-kereskedelem eléretorése
miatt felértékel6dott. Egyre tobb logisztikai rak-
tarra lett sziikség, egyre tobb elosztékdzpont jon
létre. Felértékel6dtek a kereskedelmi halézatok,
amelyek a vésarlokhoz eljuttatjdk a termékeket.
A home office és a lakhelyelhagyasi korlatozasok
miatt nagyon sokan atdlltak webes vasarlasra,
olyanok is, akik korabban ezt még nem tették.

K. G.: Felteszem, hogy a retail szegmensnél, - itt
elsésorban a bevdsdrlokézpontokra gondolok -
ezzel éppen ellentétes folyamatok zajlottak le.
T. E.: Fontos hangsulyozni, hogy elsésorban nem
a virus az elsédleges probléma, hanem a vilagjar-
vany megel&ézése érdekében hozott kormanyzati
intézkedések, amit az ingatlanszektor is megér-
zett. Es a kereskedelem is, hiszen emléksziink arra
az idészakra, amikor az lzletek nagy része nem
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nyithatott ki. Az emberek a vasarlasi igényeiket
vagy elnapoltak, vagy pedig a weben keresztiil
prébaltdk megoldani. Ugyanakkor a nyitva lévé
Uzletek forgalma nem esett vissza, de azt latni
kell, hogy ebben az idészakban a m(ikodé tizle-
tek mUkodtetési koltsége, lizemeltetési koltsége
sokkal magasabb volt, hiszen |étszamkorlatoza-
sok voltak, fokozott takaritas, karbantartas, foko-
zott védelem valt sziikségessé, és egyébként ez
tart a mai napig is. A lakhelyelhagyasi korlatozas
megsz(inését kdvetben az Uzletek ugyan ujranyi-
tottak, de az emberek egy része nem tért vissza
a vasarldékozpontokba. A félelemvirust még na-
gyon sok helyttt nem sikerilt legyézni.

A FELELEMVIRUST
MEG NAGYON SOK
HELYUTT NEM SIKE-
RULT LEGYDZNL.

K. G.: Ezt milyen mértékben tudja kompenzdlni
a webes értékesitések névekedése?

T. E.: Azok a kereskeddk, akik webes kereskedé-
si platformmal is rendelkeztek, vasarloikat at
tudtak terelni az e-kereskedelemre. De azok a
kereskeddk, akik csak egy bizonyos Uzlethelyi-
séggel, egy bizonyos értékesitési ponton offline
kereskedéssel foglalkoztak, azok nem tudjik ezt
kompenzélni. A ruhdzati szektor nagyon meg-
szenvedte ezt az id6szakot, hiszen 6k honapokra
elére kell, hogy megrendeljék a tavaszi, 8szi, nya-
ri kollekcioikat, amiket aztan ugye az lizleteikben
értékesitenek. Ezek a rendelések mar a jarvany
kitorése el6tt megtorténtek, az aru megérkezett,
majd nem volt kinek értékesiteni.

K. G.: Tehdt a retail szektorban nem vdrhato ko-
molyabb beruhdzds? Volt itt szerepe az un. pld-
zastopnak?

T. E.: Beruhdzas korabban sem nagyon volt. Saj-
nos az un. pldzaengedélyezési eljards miatt Ma-
gyarorszagon ez a szektor nem tud olyan mér-
tékben bdviilni, amilyen mértékben egyébként
a vasarloi kereslet vagy a fogyasztas bdviilne.
A 400 m2-nél nagyobb kereskedelmi teriiletek
[étesitéséhez kiilon engedélyezési eljaras szliksé-
ges, illetve a kordbban kereskedelmi céld ingatla-
nok atalakitdsara egy un. rendeltetésmddositési
engedélyezési eljarast kell lefolytatni.
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A masik tényez6 a COVID. Ha a fogyasztas
csokken vagy nem né kell6 mértékben, akkor
fejlesztési kedv sincs. Az lzletbérl6k is nagyon
Ovatosak lettek, mert nem akarnak hosszu tavra
bérleti szerz6dést alairni, amig nem latjak azt,
hogy mikor és milyen koriilmények kozott lehet-
nek nyitva, és milyen feltételekkel tudjik az lizle-
tlket mdkodtetni.

K. G.: Térjiink dt az irodapiaci folyamatokra.
Sokan gondoljdk, hogy nagyon komoly vissza-
esés van, és hogy nagyon keményen érinti majd
avirusvdlsdg az irodapiaci fejlesztéseket.

T. E.: Mi, ingatlanfejleszt6k és irodahaz-lizemel-
teték ugy latjuk, hogy a jarvany nagyon erésen
érintette az irodahazak hasznaloéinak Uzleti te-
vékenységét olyan értelemben, hogy a lakhe-
lyelhagydsi korldtozassal egy idében nagyon
sok munkaltaté ugy dontott, hogy a munkaval-
laléinak tdvmunkavégzést tesz lehetévé vagy
rendel el. Ugyanakkor az irodabérleti szerzé-
dések hosszu tavu bérleti szerzédések, tehat
nem mondtak le az irodaingatlan hasznalata-
rél. De az tény, hogy az irodahazak hasznalata
30-40%-kal, bizonyos éplletek esetében akar
70%-kal is visszaesett.

AZT LEHET MONDA-
NI, HOGY A MAGYAR
INGATLANFEJ-
LESZTOI SZAKMA
VILAGSZINVONALON
DOLGOZIK.

K. G.: Az alkalmazottak nagy része elmegy home
office-ba, de lehetséges-e, hogy az irodahdzban
maradé munkaeré a social distancing el6ird-
sai kévetkeztében elfoglalja ugyanazt az irodai
négyzetmétert, mint kordbban?

T. E.: De, abszolut igy van. Azt lehet mondani,
hogy az un. kooperdciora kényszeritett szak-
teriiletek, példaul projektmenedzsment, ahol
egyutt kell mikodni az egyes teriiletek mun-
kavéllaldinak, bejartak az irodahazba dolgozni,

viszont az Ultetési rendet Uugy modositottak,
hogy ezt a bizonyos biztonsdgos tévolsdgot
valamennyi dolgozénak biztositani kellett. Ez a
mai napig igy van. Nem kérdés, hogy a jelenlegi
virushelyzet hatassal lesz az irodapiacra mind
az Ultetési tervek, mind az irodatér hasznalata,
mind az iroda Uzemeltetése terén, hiszen bar-
milyen virusjarvanyra fel kell késziilni a jovét
illetéen. Tehat a beléptetéssel, az irodahaszna-
lati, kozosségi tér hasznalati szabdlyrendszer
véglegesitésével valtozni fog az irodaéplletek
hazirendje is. Es persze a masik oldalon ott van
a bérleti szerzédés, amiben nyilvan a bérlé egy-
fajta rugalmassagot fog kérni az irodateriilet jo-
vébeni hasznalataval kapcsolatban.

K. G.: Nézziik a lakéingatlan-fejlesztések hely-
zetét. Az épitipar oldaldrdl az ldtszik, hogy a
lakdspiac kis tulzdssal bedélt. Mi ldtszik az 6n6k
szemsz6gébol?

T. E.: A lakéingatlan-fejlesztéssel az a probléma,
hogy az 5%-os kedvezményes Ujlakas-éfa 27%-
ra vissza lett emelve. Ekkor mar mindenki tudta,
hogy sokkal kevesebb fejlesztés fog indulni, sok-
kal kevesebb uj lakas lesz a piacon.

K. G.: Es ez nem is COVID-specifikus probléma.

T. E.: Valéban, a korabbi években volt egy na-
gyon pozitiv tendencia. N6tt a kinalat, és ki-
alakult egy uj lakaspiaci feltételrendszer. Ezt az
addémérték ndvekedése durvan megakasztotta.
Erre a helyzetre érkezett rd marciusban a COVID,
aminek kdvetkeztében a csalddok, mint minden
befektetd, elnapolték a lakdsvasarlast. Megvar-
jak, hogy a jarvény hatésai a lakdspiacon arcsok-
kenéshez vezetnek-e. Tehat nemcsak a kinalati
oldal szGkdilt be az 4faemelkedés miatt, hanem
a keresleti oldal is.

K. G.: De tértént egy szabdlyozdi vdltoztatds,
amely visszahozta az 5%-os dfdt a rozsda-
ovezeti fejlesztésekre. Hogyan értékeli ennek
a hatdsat?

T. E.: Mindenképp pozitiv fejlemény. Tébb szem-
pontbdl is, urbanisztikai szempontbdl, lakdspo-
litikai szempontbdl és lakéingatlan-fejleszt6i
szempontbdl is. Es a lakasvasarlok szamara is
pozitiv. Az, hogy ez konkrétan hany ezer darab
Uj lakast fog jelenteni... Idén biztos, hogy se-
mennyit, hiszen ha a rozsdadvezeti térképmel-
Iékletr6l sz6l6 kormanyrendelet megjelenik,
akkor onnantdl kezdve indulhat el a projektek
el6készitése, engedélyezése, és utdna még meg
is kell a lakasokat épiteni. Tehat mire ebbdl érté-
kesithet6 lakas, a piacon megjelené kindlat lesz,
az minimum 1,5, inkabb 2 év.

K. G.: Beszéljiink végiil a magyar ingatlanfej-
A cannes-i MIPIM rendezvényeken az elmult
években a magyarorszdgi fejlesztési projektek
sorra dijakat nyertek, ami névelte az orszdg
vonzerejét. Es valéban, elég dinamikus fejlédés
volt a magyar piacon.

T. E.: Azt lehet mondani, hogy a magyar ingat-
lanfejlesztéi szakma vilagszinvonalon dolgozik.
A felzarkézast a nyugat-eurépai nagyon fejlett
ingatlanpiaccal rendelkezé orszdgokhoz a jar-
vany most megakasztotta. Elsésorban a nem-
zetkozi ingatlanbefekteték bizonytalanodtak el.

Az elmult 3 évben sikerdlt elérniink, hogy éven-
te masfél millidrd euro koriili ingatlanbefektetési
tranzakcids forgalmat bonyolitottunk le. Tehat ez
harom év alatt kdzel 5 millidrd eurd, vagyis na-
gyon nagy 0sszeg volt. Sajnos idén ettdl messze
el fogunk maradni, mert a jarvany varhaté gaz-
dasagi hatasai miatt az ingatlanbefekteték elha-
lasztjdk dontéseiket. Ez a magyar ingatlanpiac
szamara nem jé hir. Meg kell gy6zni a befektetd-
inket arrél, hogy egy ingatlan befektetési ciklusa
minimum 5 év, és ez alatt az 5 év alatt béven ki
fog labalni a magyar gazdasag a COVID-jarvany
okozta visszaesésbdl. m



-1Db

KLEEMANN TOROK

ES 0SZTALYDZOK

[ o vy o

Technologiai Ojdonsagok -

Wirtgen Budapest Kft.

WIRTGEN Cégcsoport 5 markajanak

egyike a KLEEMANN, amely lanctalpas

toré és osztélyoz6 gépeket a német-

orszagi Goppingenben gydértjuk. Mara

a korszer( és id6tallo gépek elenged-

hetetlen feltétele, hogy tudjanak kommunikalni
egymadssal és egy kdzponti szamitégéppel.

Sokszor eléfordul, hogy egy pofas tord elétt

egy nehézrosta, vagy utana egy osztalyozé dol-

gozik. Ebben az esetben Iényeges, hogy a gépek

tudjanak egymassal kommunikalni, teljesitmé-

nylk 6sszehangolt legyen, és az egyik gép ledlla-

sa esetén a masik is reagaljon. Ennek érdekében a

KLEEMANN két megoldast fejlesztett ki: egyfeldl

a gépek kihord6 szalagjara helyezett ultrahan-

gos szonda figyeli az utankapcsolt gép garat-

janak telitettségét vagy éppen az 6sszegy(ilé

halom méretét. A szonda jelez és visszalassitja a

sajat gépét, ha a kovetkezd gép garatja tultelits-

dik, vagy az anyaghalom tul kézel keril a kihord6
szalag végéhez. Ezzel az 6nszabalyozé rendszer-
rel nem csak az anyagéramlds lesz egyenletes, de
a termelékenység is né, kevesebb lesz a kopas,
és a toret mindsége is érzékelhetéen magasabb
lesz. Masfeldl két-hdrom gép is kabellel 6ssze-
kothetd, igy, ha az egyik gép pl. anyagfeltorlédas
miatt automatan ledll vagy a kezelé megnyomja
a ledllité gombot, akkor a tobbi gép is leall.

A kupos toréknél tobbszor eléfordulhat, hogy
tul durva vagy éppen tul finom kézet feladasakor
a torészerszamok tulterhelédnek, a hidraulika
Lremegni” kezd és ciklikus tulnyomas észlelhetd
a gép kijelzéjén. Ez a jelenség karosodéshoz ve-
zet. A KLEEMANN ezért kifejlesztett egy szoftve-
res megoldast ilyen esetekre, amely bedllitastdl
figgden hibaval ledllitja a torést, vagy éppen ide-
iglenesen vagy maradandéan megnéveli a tor6-
rést, hogy megsziinjon a tulterhelés, de a téret is
kozel megfelel legyen. Ezzel az opcidval is segit-
juk a kezel6t, aki adott esetben egy opcionalisan
felszerelt kamera ellenére sem veheti észre ezt a
jelenséget, mivel pl. éppen a rakoddgépen ul.

Uzemvezetdként nem allunk folyton a téré
mellett, de mégis hamar tudni szeretnénk, ha
hiba tortént vagy kozeleg a karbantartds, vagy
hogy merre jarnak toréink. A WITOS Fleetview
online alkalmazas 5 percenként jelenit meg
hasznos informaciokat gépeinkrdl. llyenek pl. a
fogyasztas, kihasznaltsag, héfokok vagy kopa-
sok. Hiszen e téren is fontos a megeldzés, kar-
bantartds. S6t az alkalmazassal a WIRTGEN jo-
gosult szervizvezetdje kérésre ranézhet az illeté
gépre és rogton tandccsal szolgélhat. m
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A JELEN MERNGKEI, A JOVO MEGOLDASAI

Atechnolagiai fejlesztések fd iranyai

A jelen mernikaei,

Az alabbiakban a permanens technoldgiai forradalom néhany olyan teriletérdl lesz

5z0, ahol a mérndkdk mar most jelentds eredményeket értek el, és az épitdipar és
epitdgépipar mikodesét alapjaiban befolyasold attarés keznybjtasnyira van.

AZ XCMG ONVEZET@ JARMUVEI

A vilag negyedik legnagyobb épitégépgyartdja,
a kinai XCMG nemrég jelentette be, hogy sikerrel
tesztelte Uj Onvezet6 aszfalthengereit.

Az Onvezet6 géphez sziikséges technoldgia
kifejlesztésén kdzdsen dolgozott az XCMG, a Si-
chuan Railway Investment Group és a Csinghua
Egyetem.

Az XCMG tdjékoztatdsa szerint az Uj dnvezetd
uthengertipus sikerrel allt helyt a majus végén le-
zajlott prébakon a Pancsihua és Tali vérosait 6sz-

szekot6 gyorsforgalmi Ut — masik nevén a Panda
autépdlya — épitése sordn. Emellett a Hszinhua
hirligynokség arrdl is beszamolt, hogy a projek-
ten vezetd nélkdli finisereket is felhasznaltak.
Ami a mlkodési elvet illeti, az utasitdsokat egy
tavoli felugyeleti adatkdzpont kiildi az 6nvezetd
gépek fedélzeti irdnyitérendszerének. Az XCMG
kozolte: a hengerek pontossdaga munka kdzben
2-3 centiméter, és ,olyan valds ideji felugyeleti
rendszerrel vannak felszerelve, amely képes fi-
gyelmeztet6 hangjelzéseket adni, veszély esetén

ONVEZETE

MUNKAGEPEK
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ledllitani a gépet, automatikusan megkdozeliteni
és elhagyni a munkateriletet, vagy épp akada-
lyokat kikerlni.”

Az autonom Utépitési technoldgidk kidolgoza-
sat célz6 megallapodas még 2018-ban jott létre
az XCMG, a Sichuan csoport és az egyetem ko-
z06tt, az egyuttmiikodés kozéppontjdban pedig
az intelligens kozlekedésfejlesztési stratégidk és
az 5G alapu kommunikacio fejlesztése 4ll.

»A hidak és alagutak a Panda autépdlya tobb
mint 81 szdzalékat teszik ki, ezzel egyike Kina
legfontosabb okos infrastruktura-épitési pro-
jektjeinek. Az dnvezet6 uthenger kifejlesztésére
irdnyuld tarsulds soradn az elsédleges célkitiizé-
sek kozé tartozott a biztonsag fokozdsa és az
ut mindségének javitdsa a hatékony épitdipari
technolégidk révén, de hasonléan fontos volt a
koltségek csokkentése is. Sikeriink e téren igen
kedvezé jel a technoldgia ipardgi elterjedése
szempontjabdl, és kétségkivil 4j lendiletet ad
majd az intelligens kozlekedési infrastruktu-
rak fejlesztésének” — nyilatkozta Cuj Csiseng, az
XCMG Road Machinery vezérigazgatoja.

UJREKORD AZ ONVEZETG
SZALLITOESZKOZOK TEREN

Ujabb fontos allomashoz érkezett a Caterpillar
az Onvezetd szallitdeszkdzok terén, ugyanis a

kdzelmultban atlépte a 2 milliard tonnat a Cat®
MineStar™ Command for hauling rendszer hasz-
nélataval széllitott anyagok mennyisége. Az 1
millidrd tonnas hatdr 2018. novemberi elérése
6ta a Caterpillarnak minddssze 16 hénapra volt
szuksége a széllitott volumen megduplazédséhoz.

A Command for hauling 2013-as kereskedel-
mi bevezetése 6ta a Caterpillar folyamatosan
faragta le a rendszer telepitéséhez sziikséges
id6t. ,Mind tobb munkaterileten alkalmazzuk a
Command rendszert, emellett méra gyorsabban
is vagyunk képesek telepiteni, igy egyre tébb
tgyfeliknek van lehetésége megtapasztalni az
Onvezet6 szallitéjarmdvek éaltal a munkabizton-
sag és termelékenység terén nyujtott elényoket”
- tette hozzd Sean McGinnis.

Az utébbi hat év folyamén a MineStar Solutions
folyamatosan gydjtotte a tapasztalatokat az 6n-
vezeté megoldasokkal kapcsolatban - raadasul
nemcsak a széllitéjarmdvek, de az dnvezetd do-
zerek, furéeszkdzok és a mélymuvelési banydk-
ban hasznalt rakodégépek terén is. ,A MineStar
paratlan szakértelemmel és felkésziiltséggel ren-
delkezik az iparagban. Azon tul, hogy rengeteg
tapasztalatot gyUjtottiink a rendszer kiépitésével
kapcsolatban, mara megbizhaté tandcsaddként
tekintenek rank azok a béanyak, melyek ki kivan-
jak hasznalni az 6nvezeté megoldasokban rejlé

lehetéségeket” - fogalmazott John Deselem, a
cég Onvezet6 lizemeltetésért felelds vezetdje.

Napjainkig a Caterpillar 276 6nvezetd teher-
gépkocsija allt Gzembe, és e szam egyre ndvek-
szik. ,Szemernyit sem vesztett lendlletébdl az
Onvezetd banyaszat eléretdrése. Tobb olyan
jelentds banyavallalattal is futnak kozos projekt-
jeink, melyek vagy ki kivanjak terjeszteni a mar
meglévd Onvezetd rendszereiket, vagy uUjakat
szeretnének kiépiteni” - arulta el Sean McGinnis.

A Caterpillar 6nvezeté flottaja Cat 789D, 793D,
793F, 797F, illetve Komatsu 930E tipusu teherjar-
muvekbdl tevédik 6ssze, a Cat 794 AC dnvezetd
elektromos tehergépkocsi pedig még idén kész
lesz az elsé bevetésre. A Command rendszerrel
felszerelt teherautdk eddig 67,6 millié kilométert
tettek meg, mindezt egyetlen munkaidé-kiesést
okozé baleset nélkiil.

ROBOTTECHNIKAI CEGET VASAROLT
ACATERPILLAR

A Caterpillar junius kézepén jelentette be, hogy
felvasérolta a robot- és autonédm technoldgiai
megoldasokkal foglalkozé Marble Robot villa-
lat egyes vagyontargyait, valamint atvette a San
Francisco-i székhelyl cég munkavallaloit.

zetd technoldgidkkal kapcsolatos stratégiaja-
nak szerves része, emellett jol jelzi a gépgyartd
elkotelezettségét az épitbipari megoldasok ko-
vetkezé generacidja irdnt. A vallalat azt tervezi,
hogy az dnvezetd banydaszati rendszerek terén
betoltott vezetd szerepére épitve és az Uj csapat
kiterjedt szakértelmét kihasznalva olyan rugal-
mas megoldéasokkal all el6, melyekkel meg tud
felelni az épitGipar, a banydszat és a hulladékke-
zelési agazat folyamatosan valtozé igényeinek.
Az Uj csapat olyan szaktekintélyekbdl all, akik
komoly multtal rendelkeznek a robotikai iparég-
ban. A Caterpillar céljai kdzt szerepel az éltaluk
kidolgozott, integrdlt fedélzeti dnvezet6 tech-
nolégidk — beleértve az érzékelést, a helymeg-
hatdrozast és a tervezést tdmogatd rendszerek
— felhasznaldsa annak érdekében, hogy a tovab-
biakban is intelligens, biztonsagos, illetve mind
termelékenyebb és koltséghatékonyabb megol-
désokkal dlljanak az tigyfelek rendelkezésére.
,Mind izgatottak vagyunk, hogy csatlakoz-
hatunk a Caterpillar szakembergarddjéhoz, ra-
addasul szamomra ez tobb szempontbdl egy-
fajta visszatérés is. Ugyanis a péalyam kezdetén
mar volt alkalmam a Caterpillarral dolgozni a
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Carnegie Mellon Egyetemen, ahol 6k tAmogattak
az 6nvezetd jarmveken futé szoftverek elsé ge-
neracidjanak fejlesztését. A Marble felvasarlasa
utdn immar azon fogunk kézésen munkalkodni,
hogy a Caterpillar vasarléi az 6nvezeté megolda-
sok kovetkezé generécidjanak minden elényébdl
részesiilhessenek” — mondta Kevin Peterson, a
Marble kordbbi vezérigazgatdja, a Caterpillar Uj-
donsiilt technolégusa.

Figyelembe véve az egymadssal 6sszekapcsolt
eszkozok nagy szamat, az élesben alkalmazott
kiemelkedd technolégidkat, és a cég évtizedes
tapasztalatat a kilonféle termékek és szolgal-
tatdsok terén, a Caterpillar kedvezé helyzetbdl
vaghat neki a szolgdltatasok fejlesztésének, ez-
zel pedig a széles kord tapasztalatok konkrét
elényként jelentkezhetnek az ligyfelek szamara.
Ezen tulmenden a villalat befektetéseinek cél-
pontjai kdzt tovabbra is nagy szerep jut majd az
eléremutaté technolégidknak (ilyen példaul az
automatizacio és az dnvezetés is), hogy innovativ
megoldasokkal adjanak valaszt azipardgat érinté
kihivasokra.

»A vasarldinknak a leheté legjobb megolda-
sokra van sziikségik a munkateriletek gazda-
sdgossaganak noveléséhez, ehhez jarul hozza az
autondm megoldasok éltal biztositott magasabb
szintl gépkezeldi termelékenység, alacsony lize-
meltetési koltségek és nagyobb hatékonysag.
Epp ezért keressiik a tovabbi befektetési lehe-
téségeket az automatizacio, a tdvvezérlés és az
Onvezetés terliletén” — nyilatkozta Karl Weiss, a
Caterpillar technolégiai igazgatdja.

AHYUNDAIHIDROGENMEGHAJTASU EPITOGEPE-
KET FEJLESZT

A Hyundai Construction Equipment (HCE) idén
februarban szandéknyilatkozatot irt ald a Hyun-
dai Motorsszal és a Hyundai Mobisszal a hidrogén
Uzemanyagcellds eszkdzok kozos fejlesztésérdl.
Eszerint a harom villalat a kovetkezd években
kézésen dolgozik majd hidrogénhajtasu villas
targoncak, illetve kdzepes és nagy kapacitasu
kotrék létrehozasan.

A dokumentum értelmében a Hyundai Mo-
tors és a Hyundai Mobis feladata lesz a hidrogén
Uzemanyagcellds rendszerek — ezen beliil az
Uzemanyagcella-csomagok - tervezése és gyar-
tasa, mig a Hyundai Construction Equipmentre
harul a kotrék és targoncak tervezése, megépi-
tése, valamint teljesitményiik tesztelése. A felek
a tdmeggyartas és forgalmazas meginditasanak
céldatumat 2023-ra tlzték ki.

Ellentétben hagyomanyos dizelmotoros tar-
saikkal, a hidrogénhajtasu gépek a hidrogén és
oxigén kémiai reakcidja nyoman létrejové elekt-
romos arambol nyerik az energiat, azaz muiko-
désiik sordn nem keriilnek a leveg6be szennye-
z6 anyagok és mérgezé gazok. A hidrogénalapu
rendszerek tovabbi elénydkkel is kecsegtetnek:
mig a litiumakkumulatorokkal kapcsolatos szer-
kezeti problémak erésen korlatoztak az akkuka-
pacitas novelésére tett kisérleteket, a hidrogén
Uzemanyagcelldk kapacitdsa joval egyszerib-
ben novelhetd, ennélfogva alkalmazasuk sokkal
kézenfekvébb a nagyméretl villdstargoncak-
ban és kotrékban.

A vildg 140 orszdgdban mintegy 540 forgalma-
zéval rendelkezé6 Hyundai Construction Equip-
ment és a hidrogéncellds technolégidk terén élen
jaré Hyundai Motors kozti partnerségtdl azt var-
jak, hogy komoly I6kést ad majd a hidrogén alapu
rendszerek elterjedésének az épitégépek kozott,
mely az ipardg szerepl&i szerint csak id6 kérdése.
A legujabb hirek nem érkeztek el6zmény nélkdl,
ugyanis a Hyundai Construction Equipment az
elmult években egyre inkabb a koérnyezetbarét
épitégépek fejlesztésére Gsszpontositott. 2010-

ben kezdték meg a vilag elsé ,konnektoros” (azaz
héalozatra csatlakoztatva Gzemeltethetd) kotréja-
nak gydrtasat, 2018-ban pedig a koreai gyartok
kozil el6szor rukkoltak el6 nagy kapacitasu akku-
csomaggal szerelt elektromos kompakt kotréval.

HIDROGENHAJTASU KOTROT

MUTATOTTBEA JCB

A JCB juliusban mutatta be a vildg elsé hidro-
génhajtdsu kotrojat. A brit cég kozzétett egy ro-
vid videdt a 20 tonnas 220X prototipusrol, azon-
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ban a miszaki jellemzdéket és a sorozatgyartasi
terveket még nem hoztdk nyilvdnossagra. A be-
jelentés szerint a kotrét elé6zéleg tobb mint egy
éven at tesztelték a JCB béanyaipari prébapalya-
jan. Lord Bamford, a cég vezet6je azt mondja,
hogy a kovetkez6 hénapokban még finomita-
nak a technologian.

A hidrogén meghajtas fejlesztésében a cég-
vezetd fia is részt vesz. Jo Bamford a Ryse hidro-
géntechnoldgiai cég alapitdjaként valt ismertté.
Késébb felvasarolta a Wrightbus céget, ahol a
hidrogén meghajtasi buszok gyartasa torténik.
Ezt kdvetden kapott megrendelést elséként Lon-
donbdl hidrogén meghajtasu buszok szallitasara.
Az els6 jarmUvek mar forgalomba is alltak, szamuk
év végére tovabbi 20 darabbal né. A témardl rész-
letesebben kdvetkezd irasunkbol tajékozédhat.

A JCB-BIRODALOM OROKOSE SZERINT A HID-
ROGENMEGHAITASE A JOVO

Tobb ezer hidrogénhajtasi buszt kivan forga-
lomba helyezni az Egyesult Kirdlysag utjain Jo
Bamford, a JCB-birodalom 6rokdse. A nemrég
bejelentett nagyszabdsu tervvel az izletember a
karbonkibocsatas csdkkentésén tul a brit gazda-
sag fellenditését is célul tiizte ki.

Bamford, aki a zoldhidrogén elééllitaséval fog-
lalkozé Ryse vallalatot vezeti, tavaly felvésérolta
a hidrogénhajtasu buszokat gyarté Wrightbust,
mintegy 3000 brit gyartasi hidrogénbusszal
szamol. Londonban jelenleg is izemelnek ilyen

jarmuvek, és a flottdhoz még idén csatlakozik 20
példany a Wrightbus vildgelsé emeletes buszai
kozll. Szintén van rendelésiik a skociai Aber-
deenbél, de Birminghamben, Liverpoolban, Man-
chesterben, Brightonban, Glasgowban, Edinbur-
gh-ban és Belfastban is élénk az érdekl6dés.

Az elképzelés szerint 2024-re 3000 hidrogén-
hajtasu busz rona Nagy-Britannia telepiiléseinek
Utjait, vagyis az orszag buszflottainak nagyjabdl
10 szazalékat cserélnék le csendes, hidrogéniize-
muU jarmUvekre. Mivel az Uj buszok csak vizg6zt
bocsatanak ki, becslések szerint évente 280 ezer
tonna szén-dioxidtél kimélnék meg a légkort,
ami annyit jelent, mintha egy éven at kérilbeldl
107 ezer autéval kevesebb kozlekedne az utakon.

Bar a kozlekedési agazat felelés az Egyesilt
Kirdlysdg karbonemisszidjanak nagyjabol harma-
déért, és a személyautdk kozt egyre népszer(ib-
bé valnak az akkumulatorrél mikodé modellek,
az akkumuldtoros technolégia a jelentds tdémeg
és az elégtelen hat6tav miatt gyakorlatilag alkal-
matlan nagyobb haszonjarmivekhez. Emellett
egyre tobben kritizaljdk az akkumuldtorgyartas-
hoz szikséges dsvanyok banyaszatanak modjat
is. Tovabbi problémakat vet fel, hogy mi térténik
az akkumulatorokkal életciklusuk végén, hiszen
az Ujrahasznositas ardnya Eurépaban és az Egye-
siilt Allamokban az 5 szazalékot sem éri el.

Jo Bamford szerint alapvet6 fontossaggal bir,
hogy a jarmiveket energidval elldté hidrogén
teljes mértékben zold lesz: Ryse nevi vallalata

épp napjainkban épiti az Egyesiilt Kirdlysag elsé
hidrogénilizemét a délkelet-angliai partvidéken.
A létesitményt a kozelben fekvé tengeri szélfarm
fogja ellatni energidval, és az innen nyert aramot
hasznéljak majd fel ahhoz, hogy elektrolizis utjan
vizbél hidrogént éllitsanak elé. Bamford 2025-ig
tovébbi négy hidrogénilizemet szeretne felépite-
ni, melyek ki tudnak szolgdlni a 3000 autébuszt.

Jo Bamford ugy gondolja, hogy a hidrogén-
hajtasu buszok mihamarabbi forgalomba Alli-
tasa komoly 16kést adhat més haszonjarm(vek
- példaul tehergépkocsik, vonatok, hajok, vagy
akdr ment6- és rend6rautdk — hidrogéniizem(-
re cserélésének.

YANMAR-TOYOTAEGYUTTMUKGDES A HAJOK
HIDROGENMEGHAJTASA TEREN

A Yanmar Holdings bejelentette, hogy Yanmar
Power Technology nev( lednyvallalatédval kar-
Oltve az autdipari Uzemanyagcellds technol6-
gidkra épitve fejleszt hidrogéncellds rendszert
hajozasi alkalmazasokhoz.

Miutéan a Nemzetkdzi Tengerészeti Szerve-
zet (IMO) Uj stratégiat jelentett be, amely az
lveghdzhatdsu gazok kibocsatasanak nulldra
csokkentését tlizte ki célul az évszazad végéig,
a vildg szamos pontjan szigorubb kdrnyezetvé-
delmi normdk Iéptek életbe a hajézas terén, és
a kibocsatas-ellenérzési teriiletek bevezetése
egyre komolyabb hatast gyakorol a hajézasi te-
vékenységekre.

A kett6s Gzemanyagu motorok (melyek egya-
rant Uzemeltetheték kornyezetbardt LNG-vel és
gazolajjal) és az egyre tisztabb dizel technolégi-
ak fejlesztése révén a Yanmar eddig is hathatés
vélaszokat adott a kiilonféle régidkban érvényes
emisszids elbirdsokra, a kovetkezd 1épés pedig
maér olyan hajtéslancok kidolgozasa, melyek nem
fuiggnek a fosszilis izemanyagoktdl.

E kihivas részeként fogott a Yanmar hidro-
gén Ulzemanyagu hajtaslancok fejlesztésébe.
A cég szdndéknyilatkozatot irt ald a Toyota
Motor Corporationnel, mely hajézasi célu hid-
rogén lizemanyagcellds rendszerek fejleszté-
sére iranyul. Ehhez a Toyota altal gyartott Mirai
személyauté Uzemanyagcellds rendszerének
egyes részegységei - példaul nagynyomadsu
hidrogéntartdlyok - szolgaltatjdk az alapot.
A végsdé cél egy olyan modul megvaldsitasa,
mely egyszerre kdnnyen beépitheté és kima-
gaslé hatétévolsdgot tesz lehetévé. Ennek
érdekében a Yanmar belathaté idén belil be
kivanja épiteni az lizemanyagcellds rendszert
sajat vizi jarmdvébe, hogy a 2020-as uzleti év
végéig megkezddédhessen a tesztiizem.

DAIMLER-VOLVO EGYUTTMUKODES A HIDRO-
GEN MEGHAJTASERT

A Daimler Truck AG és a Volvo Group - a vilag
két legnagyobb tehergépjarmu-gyartdja - be-
jelentette, hogy megallapodast irtak ala egy
kozos vallalat alapitasardl, amely nehéz- és te-
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hergépjarmlvekben haszndlhaté Uzemanyag-
cellas rendszerek kifejlesztésével, gydrtasaval és
kereskedelmi forgalomba hozataldval foglalko-
zik majd.

A megéllapodas szerint a Daimler minden
lzemanyagcellds fejlesztését egy vallalatba
vonja Ossze, aminek a Volvo Group megvasa-
rolja 50%-os tulajdonrészét 650 millié dollarért.
A két anyavallalat 50-50%-o0s tulajdoni hanyaddal
rendelkezik a kozos véllalatban, amelyik teljesen
0nallé cég lesz. A Daimler és a Volvo tovdbbra is
versenytarsak maradnak mas Uzleti terlleteken.

Martin Daum, a Daimler Truck és a Daimler
AG igazgatétanacsanak elndke a partneri meg-
allapodast mérfoldkének nevezte ahhoz, hogy
lizemanyagcellds tehergépjarmivek és buszok
kozlekedjenek utjainkon. Az lizemanyagcellas
meghajtas fontos |épés a karbonsemleges szal-
litdshoz. A technolégia kifejlesztésében a Daim-
ler jelentds szakértelmet halmozott fel az elmult
két évtizedben a Mercedes-Benz erre a téméra
szakosodott részlegében - teszi hozza.

Mindkét véllalat azt tervezi — ez az egyuttmu-
kodés célja —, hogy az évtized masodik felében
hosszu tava muikoddést biztositd nehézgépjar-
mUveket dob a piacra. Ezenfelll mas autdipari
és nem csak autdipari hasznositasi lehetésé-
gek feltarasa is a kozos vaéllalat tevékenységi
korébe tartozik.

,Az orszaguti szdllitas elektromos meghajta-
suva tétele kulcseleme az ugynevezett »Green
Deal«-nek, ami a karbonsemleges Eurdpa és vég-

s6 soron a karbonsemleges vildg megvaldsita-
sat jelentené” - nyilatkozta Martin Lundstedt, a
Volvo Group elnok-vezérigazgatdja. A hidrogén
mint az elektromos, nagy tavolsagokat is meg-
tenni képes nehézgépjarmivek lGzemanyaga a
puzzle egyik jelentds darabja, kiegésziti az akku-
mulatoros elektromos meghajtast és a megujulé
Uzemanyagok korét, teszi hozza Lundstedt.

A kozos vdllalat a németorszdgi Nabernben
mUkodik majd, a Mercedes-Benz lizemanyagcel-
la-fejleszté kodzpontjdban, a gyartébazisok Né-
metorszagban és Kanadaban lesznek.

»Azzal, hogy megalapitottuk ezt a k6zos val-
lalatot, vildgossa tettiik, hogy hisziink a kereske-
delmi gépjarmUvek hidrogén alapi meghajtasa-
ban. De ahhoz, hogy ez a vizi6 valésagga valjék,
mas cégeknek és szervezeteknek is tdmogatniuk
kell és el6 kell segitenilik ezt a fejl6dést, nem
utolsésorban azzal, hogy megteremtik a sziik-
séges Uzemanyag-hélézatot” — hangsulyozza a
Volvo Group vezet6je.

INTELLIGENS EPITOIPARI MEGOLDASOK A
DOOSANTOL

Egy lépéssel kozelebb az automatizalt munkate-
rilethez: intelligens épit6ipari megoldassal allt
el6 a Doosan.

A Doosan még 2019-ben mutatta be vezet6
nélkuli, automatizalt irdnyitasi rendszerét Con-
cept-X néven, az XiteCloud mostani bemutatasa
pedig az elsé |épést jelentheti a rendszer keres-
kedelmi bevezetése felé.

Az XiteCloud tobbek kozt azzal maximalizal-
ja a termelékenységet, hogy haromdimenziés,
drénos épitéipari felméréseket és foldmunkak-
ra vonatkozé kalkuldcidkat 6tvoz egy felhbala-
pu felilettel, igy ez a fazis legfeljebb két napot
vesz igénybe. A dél-koreai bevezetést kove-
téen a Doosan Infracore céljai kdzt szerepel,
hogy a kozeljovében a nemzetkdzi piacokon —
tobbek kozt Eurépaban is — Utjara bocsatja az
XiteCloudot.

A Doosan reményei szerint az XiteCloud be-
mutatdsa lehet6vé teszi majd a véllalat szamara,
hogy az épit6ipari munkateriletek felligyeleté-
vel bévitse portfoliojat, amely jol kiegészitené az
épitégépek gyartasaval és forgalmazasaval kap-
csolatos tevékenységeket.

Az XiteCloud hasznalataval az épitési vallalkozok
tobbféle feladatot — ide tartoznak a geodéziai fel-
mérések, a domborzat elemzése, az eszkdzok Ulize-
meltetése és a kivitelezés felligyelete — bonyolithat
egyetlen fellileten keresztil, ezzel pedig mérsékel-
het6k az épitési munkafolyamatok kéltségei, id6
takarithaté meg, és névelheté a munkak pontossa-
ga, ami jo hatdssal van a termelékenységre.

A technolégia képes haromdimenziés mo-
dellbe digitalizalni a foldmunkakkal kapcsolatos,
helyszinrél szarmazo6 informacidkat, de akar ké-
zetképzddmények elemzésére is kitlinéen meg-
felel. Koszonhet6en a felhGalapu technoldgianak,

az XiteCloud megkdnnyiti az érintettek — példaul
a véllalkozdék és a megrendeldk - kozti egylttmu-
kodést, és lehetbvé teszi, hogy kozosen kdvessék
nyomon az adott projekt el6rehaladasat.

A drénos felmérések eredményeként az Xite-
Cloud még kedvezétlen talajviszonyok, példaul
meredek rézsuik és sziklas terep esetén is képes
pontosan kiszamitani a féldmunkdk mennyisé-
gét. A munkateriletrél szarmazd nagy mennyi-
ségl adat gyors és pontos feldolgozasa révén az
XiteCloud két napon belil elvégezheti a kivitele-
zést megel6z6 felméréseket és a foldmunkakkal
kapcsolatos kalkulaciokat, melyek hagyoményos
modszerekkel akar két hetet is igénybe vehetnek.

Egy vérosfejlesztési projekt esetében példaul
az XiteCloud képes volt elemezni a munkak meg-
kezdése utan feltart, el6z6leg ismeretlen kbzete-
ket és a hozzajuk tartozé munkadk mennyiségét,
ezzel elésegitette a projekt &atfutdsi idejének
moddositdsara vonatkozé megdllapodast a val-
lalkoz6 és a megrendeld kozott. S6t a grafikusan
megjelenitett haromdimenziés adatok felhasz-
ndldsaval az érintett felek nemcsak a hataridével,
de a tobbletkoltségek mértékével kapcsolatban
is konnyen d(l6re jutottak.

»A Concept-X atfogé megoldas, amely lefedi
a teljes kivitelezési folyamatot a drénos felméré-
sektdl a domborzati adatok automatikus elem-
zésén és a munkdk tervezésén at a vezeténélkuli

”



”

-len-

DRON-

TECHNOLOGIA

épitégépek irdnyitdsdig. Mielétt sor keriilne a
Concept-X teljes kord kereskedelmi bevezeté-
sére, fokozatosan fogjuk piacra dobni az egyes
részmegoldasokat, és az XiteCloud bemutatésa
jelenti a legelsé [épést ezen az Uton” - fogalma-
zott a Doosan illetékes vezetéje.

SZINTET LEPNEK A DRONTECHNOLOGIAK
A Doosan Mobility Innovation (DMI) drénrendsze-
reit két kategoridban is gyéztesként hirdették ki a
CES 2020 innovacidsdij-ataddjan, melyre a vilag
legnagyobb elektronikai szakkiéllitasa, a Las Ve-
gasban megtartott CES 2020 keretében keriilt sor.

A Doosan hidrogén lizemanyagcellds drén-
jai egy lUzemanyagcella-csomagbol és egy kis
tdmegl Ulzemanyagcellds rendszerbél alinak,
amelyben a lehet6 legnagyobb mobilitas érde-
kében a gyarté PEMFC (protoncserélé memb-
rdnos Uzemanyagcella) technolégiat alkalmaz.
E rendszert épitik be a dréntestbe, amely a cel-
lacsomagot hasznélja elsédleges energiaforras-
ként. A CES kidllitdson bemutatott cellacsomag
tipusneve DP30, mig a dréontesté DS30.

A Doosan hosszu repulési ideju Gzemanyagcel-
las drénja (DS30 drénvaz DP30 cellacsomaggal) a

~drénok és piléta nélkiili rendszerek” kategériaban
zsebelte be a legkiemelkeddbb innovécidnak jaré
elismerést. Emellett a DP30 {izemanyagcella-cso-
magjat dnmagaban is dijaztak a ,fenntarthat6sag,
kornyezettudatos tervezés és intelligens energia”
kategdridban. Mig a hagyoményos akkumulatoros
drénok minddssze 20-30 percig maradhatnak a le-
vegOben, az lizemanyagcellds drén replilési ideje
elérheti a két 6rat, ezzel a gyartd jelentdsen kibévi-
tette azilyen eszkdzok lehetséges alkalmazasi korét.

Mivel egyetlen feltdltéssel akar két 6rat is ké-
pesek a levegében tolteni, az lizemanyagcellas
drénok még nagyobb munkateriileteket le tud-
nak fedni egyetlen felszallassal, mig hagyoma-
nyos tarsaik esetében ehhez tobb akkumuldtor
felhasznalasara és tobb felszallasra lenne szik-
ség. Bizonyos esetekben |égi megfigyeléssel ki-
valthat6 a magas helyekre torténé felmaszas, igy
a drénok hasznadlataval novelhetd a munkasok
biztonsdga és csokkenthet6 a balesetveszély is.

A FELSZIN ALATTI BANYASZAT AUTOMATIZA-
CI0JADRONTECHNOLOGIA SEGITSEGEVEL

A Sandvik Mining and Rock Technology jelenleg
az automatizalt banyaszati technolégidk tovabb-

fejlesztésén dolgozik, melyhez partneri megalla-
podast kotott az Exyn Technologies vallalattal.

A Sandvik vildgels6 a digitalis banydaszati
megoldasok terén, az Exyn az automatizélt |égi
robotokkal kapcsolatban rendelkezik komoly
szakértelemmel. A térsulds keretében a két cég
olyan technolégidkon dolgozik, melyek révén
lehet6évé valik a felszin alatti banyak feltérké-
pezése és vizualis megjelenitése. Ez kiilondsen
akkor szdmithat rengeteget, ha az adott bénya
terlilete veszélyes, nehezen megkdzelithetd,
vagy ha a hagyoményos médszerekkel torténd
felmérés tulsagosan idéigényes lenne. Kombi-
nalva az Exyn autoném drénjai éltal gydijtott
adatokkal, a Sandvik OptiMine® rendszere rész-
letes képi megjelenitést és informacidkat nyujt
a tényleges banyakornyezetrdl, igy jécskan né-
veli a banyaszati folyamatok altalanos attekint-
het6ségét. A Sandvik és az Exyn kozti tovabbi
egylttmiikodés tobbek kozt arra fog dsszpon-
tositani, miként lehetséges a felszin alatti terek
haromdimenziés modelljeinek |étrehozasa és
felhasznalasa automatizalt médon, melyhez ki
kivanjak aknazni a Sandvik AutoMine® rendsze-
rében rejlé lehetéségek teljes skalajat.

Az Exyn Technologies a GPS-lefedettséggel
nem rendelkez8, Osszetett helyszineken fel-
hasznalhat6, automatizdlt [égi robotok egyik
legelismertebb specialistdja. A cég altal kinalt

atfogo megoldas részeként egy vagy tobb robot
vethetd be rugalmasan, melyek valdés idében
képesek navigdlni és alkalmazkodni a bonyolult
kornyezetekhez. Most elsé izben all rendelke-
zésre teljes, integrdlt megoldas ahhoz, hogy a
cégek — példdul a banydszatban, az épitdiparban
vagy a logisztikai 4gazatban - nélkilozhetetlen
és id6érzékeny adatokat gydjtsenek, mindezt
rdadasul biztonsadgosabb, hatékonyabb és meg-
fizethetébb modon.

Miutdn tébb mint két évtizede foglalkoznak
digitdlis banyaszati megoldasokkal, a Sandvik
napjainkra vildgelsévé vélt a banyaipari auto-
matizacié terén. AutoMine® nevl rendszerik
az automatizacié minden részletét lefedi - le-
gyen sz6 akér egyetlen eszkdz, akar tobbgépes
rendszerek vagy teljes flottak tavvezérelt, vagy
automatizélt tzemeltetésérél, melyhez auto-
ném feladat- és forgalomiranyitasi képességek
is rendelkezésre allnak. Az OptiMine® ezzel
szemben a termelés és a kiilonféle folyamatok
optimalizalasara kindl teljes kord megoldast a
felszin alatti fejtési munkakhoz kapcsolodoan.
Ennek érdekében minden munkavallalot és
eszkozt — szarmazzanak azok akar a Sandviktél,
akar mas gyartétol - egyetlen rendszerbe szer-
vez, és részletes informacidkat, elérejelzéseket
bocsat rendelkezésre a tevékenységek finom-
hangoldsahoz.
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Jovokutatokkal es diakokkal

kardltve dolgozik lehetseges

o nm r

jovokepek bemutatasan a Volvo CE

Volvo Construction Equipment

(Volvo CE) a kozelmultban uj

projektet hozott nyilvanossag-

ra, melyre fontos szerep hérul a

+holnap épitése” érdekében tett
eréfeszitések sordban. A cég hivatasos jovo-
kutatokkal fogott 6ssze annak érdekében,
hogy felvazolja azon dgazatok jovéjét, ahon-
nan a Volvo CE lgyfelei keriilnek ki - ide tar-
tozik az épitdipar, a mezégazdasag, a banya-
szat és az infrastruktura-épités. Ugyanezen
projekt keretében az épitégépgyartéd part-
neri megallapodast kétott a hollywoodi Co-
lumbia College hallgatéival e vizidk képekbe
Ontése céljabol.

A jovékutatok — mas néven futurolégu-
sok — a tudomadny, a technolégia és az Gzleti
vilag terlletén vérhaté trendek, folyamatok
elérejelzésével foglalkoznak. Ezzel segite-
nek a véllalatoknak felmérni, milyen hatds-
sal lesznek napjaink fejlesztései a kiilonféle
dgazatokra a jovében. A Volvo CE nemrég
felkérte David Zach és Glen Hiemstra jové-
kutatékat - akik korabban tobb, a Fortune
500-as listan szereplé innovativ vallalkozas-
sal is dolgoztak mér —, hogy segitsenek meg-
hatérozni, milyen irdnyba tartanak a kilon-
bo6z6 ipardgak.

A holnap épitéséhez viszonylag pontos el-
képzeléssel kell rendelkezniink arrél, hogyan
festhet a jovo. Bar senki sem képes 100 sza-
zalékos biztonsaggal megmondani, mit hoz-
nak majd a kdvetkezé évtizedek vagy évsza-
zadok, a hivatasos futurologusok a ma létez6
kutatdsi, tudoményos és gazdasdgi tenden-
cidk alapjan a lehet6 legvalészintibb forga-
tokonyveket bocsathatjak rendelkezésre. Az
alabbiakban dgazatokra bontva olvashaték a
legfontosabb prognézisok.

KOZUTIINFRASTRUKTURA

< Ananotechnolégia lehet6vé teszi majd,
hogy az utak ellendllébb, lvegszerd
anyagokbdl épiiljenek.

Az utak részét képez6 napelemcellak a
napfénybdl nyert energiat betdplaljak
az elektromos halézatba.

¢

¢

Az ,0ngydgyité” epoxigyantak a jové-
ben lehetévé teszik, hogy a hidak és
mas fémszerkezetek karosodas esetén
onmagukat ,gyégyitsak”.

¢

Az utpdlyaba épitett érzékel6k informa-
ciéval szolgdlhatnak az ut-, idéjérasi és
forgalmi viszonyokrol.

¢

Automatizélt elektromos (vagyis zérd
karosanyag-kibocsatdsu) gépek gon-
doskodnak a repetitiv mozgést igényl6
munkakrol.

¢

Az épitégépekbe integralt szenzo-
rok szolgdltatnak majd adatokat az
elérelatéd analitikai rendszerekhez,
illetve a rendelkezésre allas novelése
érdekében.

EPITOIPAR

< Mérettdl fliggetlendil az épliletek egyre
modularisabba vélnak, azaz néni fog az
el6re gyértott elemek szerepe.

¢

A gyartomlvekben komplett helyisé-
gek készilnek berendezéssel egyiitt,
majd ezeket csak be kell épiteni a kivi-
telezés soran.

t

A leveg6bdl dréonok figyelik az épitési
munkaterileteket, tovdbbitva a legfon-
tosabb adatokat és képanyagokat.

¢

Az éplletekben robot jarmdvek kozle-
kednek az aknakban és a falak mogott,
hogy kilonféle méréseket, ellenérzése-
ket végezzenek.

t

Az ujfajta polimerfestékek javitjak a le-
vegd mindségét, mialatt a falakba épi-
tett érzékeldk jelzik az esetleges flistot,
tizet, illetve vegyi anyagok jelenlétét.

¢

Egész lakénegyedek késziilnek majd 3D
nyomtatéssal, melyek befejez6 munkaihoz
elére gyartott elemeket hasznélnak fel.

HULLADEKKEZELES ES UJRAHASZNOSITAS

< A véllalatokra nagyobb felel6sség ha-
rul termékeik teljes élettartama alatt,
beleértve az el8allitasukhoz felhasznalt
anyagokat, mindez pedig hozzajarul az
un. korkoros gazdasdg kialakulasdhoz.

t

A kommunalis és Ujra hasznosithaté
hulladékokat gyujté és elszallitd jar-
mivek 100 szazalékban elektromos
meghajtastak lesznek, igy csokken az
emisszid és a zaj.

t

A hulladékgyijté edények Onjarok és
onvezetdk lesznek, és automatikusan
eltaldlnak a gyUjtépontokra.

t

A hulladékokat mesterséges intelligen-
cidt hasznalé robotok vélogatjak majd,
kdzben pedig az anyagok egy részét
.€elfogyasztjdk”, hogy energiat nyerje-
nek beldlik.

¢

Az ipardgat érint6 fejlesztések nyoman
a munka tudomdanyosabb és néhol vi-
deojaték-szer( lesz.

¢

Az Gjra hasznosithaté anyagokat gyijté
automatak jelezni fogjak, miként hasz-
nosul a tovabbiakban az adott hulladék.

MEZOGAZDASAG

< A varosok kézelében fiiggéleges ,to-
ronyfarmok” névelik majd az egység-

nyi foldtertileten megtermelheté élel-
miszer mennyiségét.

¢

Az ilyen emeletes, beltéri gazdasagok-
ban pontosabban lesz irdnyithaté az
id6jaras, az ontozés és a kartevémen-
tesités.

¢

A ndvényeket a tdpanyag- és vizellatas
biztositasa érdekében radiéfrekvencias
azonositoval (RFID) latjak el, és kiilonfé-
le szenzorok figyelik 6ket.

A terméteriiletek el6készitésében és a
betakaritott termény szallitdsdban 6n-
vezet6 gépek és jarmivek segédkez-
nek majd.

¢

¢

Mesterséges intelligenciat hasznalé
robotok takaritjdk be a terményeket,
majd dontenek azok emberi felhaszna-
lasarél vagy komposztélasarol.

¢

Halofitak, vagyis sés vizben termé no-
vények segitenek majd megoldani a
Fold egyes pontjait sujté édesviz-hi-
anyt.

BANYASZAT

< Az 6nvezetd és taviranyitott gépek ré-
vén tobbé nem lesznek jelen emberek
veszélyes kornyezetben.

¢

Az emberek tavolrdl, taktilis visszajel-
zést biztositd szimulatorokon keresztil
iranyitjak majd a banyagépeket.

A repetitiv munkdkat automatizalt
elektromos gépek végzik majd, igy
csokkentve a karosanyag-kibocsatast.

¢

¢

Programozhaté o6nvezeté gépekkel a
banyaszati tevékenységek napi 24 6ra-
ban folyhatnak.

¢

A mélymuvelésli banyakbdl robotok
hozzdk a felszinre az anyagokat, és
mesterséges intelligencia segitségével
ki is valogatjak azokat.

¢

Egyre tobb anyagot termellink majd ki
az 6cednok mélyérdl, mas bolygdkrol
és aszteroidakrol. m
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a Kohex-Pannonia telephely

megnuyitojan jartunk

AZ,IGAZIKEK” KDBELCOD 2015-BEN
VISSZATERT EUROPABA

A Japdnban gyartott gép Amszterdambol ke-
ril elosztasra az eurdpai dealerek felé, és innen
torténik az alkatrész-utanpétlas is. Magyar-
orszagon a KOBEX-Panndnia Kft. kapta meg
a KOBELCO marka kizarolagos képviseletét.
A céget 2016 oktéberében inditottuk utjara,
és a tobb tizéves szakmai hattérrel rendelke-

90 eves lett a KOBELCO

z6 kollégdk tdmogatasanak kdszonhetden a
KOBEX-Pannonia Kft. a kotrogépek specialista-
ja hazdnkban. A Séskuti Ipari Parkban m(ikodé
cégiink f6 tevékenységei: Uj KOBELCO kotroé-
gépek forgalmazdsa; hasznalt munkagépek
értékesitése; munkagépszerviz szolgéltatas és
munkagépalkatrész-kereskedelem.

TELEPHELY-BEMUTATO

Szeptember 25-26-an szép szammal érkeztek 13-
togatdk a Soskuton talalhatoé Uj telephely meg-
nyitéjara, ahol az lgyfelek megtekinthették a
legujabb szérids lancos kotrégépeket, példaul
a Magyarorszagon még sohasem latott SK140S-
RLC-7 és ED160BR-7 (Blade Runner) vagy az idén
piacra dobott Uj géptipust, az SK130LC-11-et.
Bemutatoénk elsé alkalommal tudott igazan szé-
les skalat mutatni a gyar termékeibdl. Termé-
szetesen jelen voltak piacunk legkivanatosabb
szerepldi, az SK210, az SK260, az SK300 és a ba-
nydszatban igazdn kedvelt SK350 is. Ezenkivil
kidllitottuk a minik és midik sorozatét, 1,7 ton-
natoél 8,5 tonndig. A szombati napon a gyerekek
is csoddlattal nézték az SK260NLC-10 lanctalpas
kotrégép interaktiv bemutatoéjat.

MIT ERDEMES TUDNI A KOBELCO MARKARGL,
TECHNOLOGIAROL?

A Kobelco 90 éves multra tekint vissza. Anya-
véllalata, a Kobe Steel Ltd. 1930-ban gyartotta

Japan elsé épitégépét. Mara a gyart6 az 1 és 90
tonna kozotti ldnctalpas kotrégépekre speciali-
zalédott. Ezek kdzott szerepel a hagyomanyos
épitbipari kotrogépek mellett egy akar tizemele-
tes éplilet bontdsara is alkalmas 40 és 50 tonnas
bontégépparos, specialis daruk, a gépjarmivek
bontésara kialakitott 14 és 21 tonnas gépek, és
persze a hibrid kotré is. Megteremtették a tech-
nolégiai fejlesztés alapjait, amely nagyban hoz-
zajarult a globdlis sikerhez. Jelenlegi szlogenjiik
a ,Made by hand” és a ,We save you fuel”, ami
annyit tesz, hogy a gyarban prioritast élvez a
kézi munka, és cél a legkedvezébb fogyasztas
elérése a versenytdrsak kozott. Fejlett techno-
I6gidjuk magukban foglalja a beépitett hang- és
porcsokkentd hitérendszert (iNDr), valamint az
eréért és nagy teljesitményért felelds fejlett hid-
raulikat. Ennek az eredménye a nagy fajlagos ha-
tasfok, ami egy kedvezéen bedrazott terméknél
egész Eurépdban a siker zdloga.

ESMITKELLTUDNI A FORGALMAZ0
KOBEX-PANNONIAROL?

A Kobex-Pannoénia Kft. kis csapata mar a 2-3.
évben megkozelitette a 20 tonna feletti gépek

piacan a 20%-os piaci részesedést. Amire na-
gyon figyellink és toreksziink, az az Gizeméra
ciklusu szervizek pontos végrehajtasa, amit a
GPS alapu, un. KOMEX technolégia tdmogat.
Amennyiben sziikséges, az azonnali hibael-
haritas is elsédleges céljaink kdzott szerepel.
Szerencsére hiba joforman csak a régi szérids
gépeken fordul elé.

Szeretném még megemliteni, hogy a mai
Kobelco kotrégépeket a Kobelco uUjonnan
épitett legkorszerlbb gydaraban, a japan Hiro-
simaban allitjdk el6. Az &sszes 10. generdcids
Uj gép alacsony kéarosanyag-kibocsatasanak,
csokkentett lzemeltetési koltségének és
megnovelt teljesitményének koszonhetbéen
Kobelco kilenc évtizedes tapasztalatat, illetve
szakértelmét.

Azokat a partnereinket, akik most nem tudtak
részt venni a bemutaténkon, de olvassak ezt a
cikket, ugyanugy nagy szeretettel latjuk Ggyfe-
leink kozott, és szamitunk érdeklédésukre.

Tovabbi informéciot és elérhetéségeinket a
honlapunkon taldljak: www.kobex.hu m
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Utépites oj eszkizikkel

z elmult fél évben sorra jelentek meg
az Utépité gépek teriletén jelentés
technolégiai Ujitast képviselé6 model-
lek, termékcsalddok. Ezek nagy ré-
szével el6szor a marciusi CONEXPO -

Kleemanntaol

MOBICAT MC 120 Zi PRO pofas tord,

mely idén debutalt a Conexpo/Agg

szakkidllitdson, egyike a Kleemann

azon négy ujdonsagdanak, melyek Las

Vegasban helyet kaptak a Wirtgen
cégcsoport standjan.

Orankénti 650 tonnas maximalis kapacitasaval a
MOBICAT MC 120 Zi PRO igen meggy6z6 teljesit-

CON/AGG 2020 kidllitason ismerkedhettek meg
a szakemberek. Aldbbi 6sszedllitdsunkban az
Ujitdsok kozll mutatunk be néhdnyat. Az 6ssze-
allitas a gyartok altal kdzreadott hirek, kdzlemé-
nyek és termékleirdsok alapjan késziilt.

ményt nyujt, ha k6bdnyaszati munkakrol van szoé.
A robusztus tor6gép szajnyildsa 1200x800 mm,
melyen bejutva a természetes k6 extrahosszu,
tagolt torépofak kozé jut. Mindekdzben folyama-
tos adagolérendszer (CFS) biztositja az optimalis
anyagaramot, melynek érdekében a behordésza-
lag sebessége automatikusan a garat telitettségi
szintjéhez igazodik. A legtébb poféas toréberen-
dezés esetében a gépkezelére harul az id6igé-
nyes feladat, hogy eltémd&dés esetén megtisztitsa
a toréteret, azonban a Kleemann felarért rendel-

KLEEMANN MOBICATMC120ZIPRO



heté megszoruldsgéatlé rendszere mindezt kiku-
sz6bdli: amennyiben anyagtorl6das fordulna elé,
az elektromos hajtas segitségével a toré ellenke-
z6 irdnyba mozgathato, pillanatok alatt megszin-
tetve a problémat. A PRO széria gépei a kdnnyen
atlathaté SPECTIVE vezérlérendszerrel (izemel-
tethet6k egy 30 cm 4tléju érintéképernyé segit-
ségével, rdadasul minden részegység és funkciod
kényelmesen, a gép mellél mikodtethetd.

A MOBICONE MCO 11i PRO kupos mobil toré
- amely szintén ott volt az idei Conexpdn — ma-
sodlagos torégépként tokéletesen egészitheti ki
az MC 120 Zi PRO-t, ugyanis a 470 tonna/éra ka-
pacitdsu gép mind méretben, mind teljesitmény-
ben idedlis erre a szerepkorre. Azon tulmenéen,
hogy mindkét eszkdz a PRO termékcsalad tagja,
azis kdzos benniik, hogy kompromisszumok nél-
kil megtervezett, strapabird gépek, és jol birjdk a
kébéanyakban jellemzé folyamatos Gizemeltetést.

Az EVO2 sorozat ropité mobil toréit ugy alaki-
tottak ki, hogy szallitdsuk egyszer( legyen, és
a helyszinre érve lGzemkész allapotba hozasuk

Ammann

szfaltkeveréi mellett innovativ kor-
nyezetvédelmi és recycling megolda-
saival jelentkezett az idei Conexpdn
az Ammann.

Ami a kornyezetvédelemre &ssz-
pontositd fejlesztéseket illeti, a cég a kipor-
zast, a zajt és a szagokat minimdlisra csdkken-
t6 modern technolégidkra helyezi a hangsulyt.
Emellett az Ammann keverdi az Gjrahasznositas
terén is kiemelkedét nyujtanak, ugyanis a vevd
igényeinek fliggvényében a visszanyert aszfalt
(RAP) felhasznaldsédnak ardnya 25 és 100 szaza-
lék kozott valtozhat.

Miutdn egyre nehezebb megfelel6 ipartelkeket
talalni, és emiatt a keverételepeket egyre gyak-
rabban kell lak6ovezetek kozelébe telepiteni, a
fejlett technoldgidkra mind komolyabb szerep
harul. Az Ammann igyekszik valaszt adni az
aszfaltkeverdkkel és kdzvetlen kdrnyezetiikkel
kapcsolatos legfébb aggalyokra:

se igényeljen hosszu id6t. Ezenfelll a gép dizel
hajtasrendszere egyszerre tesz lehetévé komoly
teljesitményt és alacsony lizemanyag-fogyasz-
tast. A kapacitas jobb kihasznélasa és a terme-
Iékenység fokozasa érdekében az anyag utjat
kiszélesitették az optimalisabb aramlas érdeké-
ben. Az Gizemeltetés ugyancsak a SPECTIVE ve-
zérlérendszerrel torténik, a kapacitas pedig igen
meggyéz6: legfeljebb 450 tonna éranként.

A Kleemann eszkdzeinek sorat az ,emeletes” MO-
BISCREEN MS 952i EVO osztalyozé zarta az idei
Conexpo vasaron. Hasonléan a MOBIREX MR 130
Zi EVO2 ropitd toréhoz, az osztalyozéberendezés
is az EVO széridhoz tartozik, vagyis az elényos
szallitdsi méreteknek és a csekély idét igényld
elékészitésnek héla rugalmasan vetheté be — épp
e pozitivumok miatt vélasztjak oly sokan a kéba-
nydszati és recycling agazatokban. Az MS 952i
EVO rostafelilete 15506100 mm, mig kapacitasa
oranként 500 tonna. Utébbi nagyrészt a gépen
belili kivalé anyagaramnak készénhetd, amely
a feladassal kezdédik — mivel a felszerelt el6ada-
gold béséges méret, ez torténhet a csatlakozd
torérél vagy homlokrakodéval, majd az anyagot
az 1200 mm széles szalag tovabbitja a rostakhoz.

< Por - Az Ammann keveréket kimagasld
hatékonysagu porlevélaszto szlir6kkel sze-
relik, melyek a kiporzas mértékét 10 mg/m?
ala csokkentik.

Ql.

Zaj - Az Ammann zajcsokkenté megolda-
sai akar 25 dBA-val mérsékelhetik a zajki-
bocsatast.

@l.

Szagok — A bitumeng6zok elsédleges for-
rasai a kellemetlen szagoknak. Epp ezért az
Ammann a gyartasi folyamat tdbb pontjan
(egyebek mellett a bitumentartalyokndl, a
be- és kihorddérendszereknél, illetve a ké-
ményeknél) csokkenti a bitumengdz-kibo-
csatast.

Megjelentek az Ammann korszer( Ujrahasznosi-
tasi technoldgidi is. Ennek fontossaga féként ab-
bol ered, hogy napjainkra elkerilhetetlenné valt
a visszanyert aszfalt felhasznalasa, ugyanis a leg-

tobb orszdg vezetéi a kdrnyezetvédelem jegyé-
ben egyre inkdbb térekednek az elhasznalédott
utak aszfaltburkolatdnak Ujrahasznositasara.

A recycling kivant ardnya azonban valtozo,
emiatt az Amman tobbféle megoldassal igyek-
szik lefedni a szertedgazé igényeket:

Hideg RAP adagolasa a keverdbe (hideg
recycling). A legolcsébb és legegyszer(ibb el-
jarads, melynek sordn a visszanyert aszfalt és az
adalékanyagok kulon-kilon keriilnek a keverébe.
Az Ammann Uj keverégépei eleve alkalmasak a
technolégia alkalmazéséra, mig a régebbi lizemek
—legyen sz6 akar az Ammann, akdr mas gyarto ter-
mékérdl — alkalmassa tehet6k ra. A felhasznalhato
RAP ardnya 25 és 40 szézalék kézott mozog.

Meleg RAP adagolasa a keverdbe (meleg
recycling). E médszerrel kivalé minéségi keve-
rékek érheték el 40 szazalékos recyclingardny
mellett. Tovébbi elénye, hogy a meleg elevétort
és a melegtdrolé bunkereket érinté kisebb &tala-
kitasokkal a legtobb keveré kénnyen alkalmas-
sd teheté a technoldgia alkalmazasdra. Annak
érdekében, hogy az aszfaltkever6 lizemeltetése
rugalmasabba valjon, a hideg és meleg recycling
eljarasokat kombinalni is lehet.

Meleg RAP adagolasa kiilon RAH60 parhu-
zamos szariton keresztiil. A sz6ban forgé inno-
vativ eljaras Iényege, hogy a kilon szaritédobot
a hideg adagolérendszerrel parhuzamosan lze-
meltetik, igy a meleg recycling anyagok felhasz-
ndldsi ardnya akar 60 szazalék is lehet. A rendszer
azokra a tapasztalatokra épul, melyekre az Am-
mann a vildgszerte mikddé szamos aszfaltkeve-
réjének Gzemeltetése révén tett szert.

Meleg RAP adagolasa ellenaramu szarit6-
val. E rendszerrel a recycling ardnya 100 széza-
Iékra novekedhet. A folyamat Iényege, hogy a
felmelegités soran meggatoljuk a bitumen kéaro-
sodasat, épp ezért a visszanyert aszfalt felmelegi-
tése finoman, fokozatosan torténik - olyannyira,
hogy a RAP egydltaldn nincs is sugarzé hének
kitéve. A rendszert kivalé hatékonysdg mellett
igen alacsony emisszi6 jellemzi.

Mindezen kérnyezetvédelmi és recycling meg-
oldasok olyan elényokhoz juttatjdk az Ammann
ugyfeleit, melyek lehetévé teszik, hogy keveréte-
lepeiket lakdovezetek kozelében lizemeltessék,
nem mellesleg pedig az Ujrahasznositott anya-
gok hasznélatanak koszonhetd koltségmegtaka-
ritdsokbdl is részesiiljenek.



ebital a BOMAG uj, elol palasttal, hatul

sima felliletd gumiabroncsokkal szerelt

BW 120 SLC-5 kombihengere. Az idei

ConExpo kidllitdson bemutatott témo-

ritéeszkozt elsésorban ingatlanfejlesz-
tési projektekhez, Utjavitési feladatokhoz, kocsifel-
hajtok épitéséhez, utépitési befejezé6 munkakhoz
és hasonl6 alkalmazésokhoz ajanljak.

Mivel az acélpaldst vibracidjat kombindlja a
sima felliletli hatsé gumiabroncsok gyuré hata-
saval, a BW 120 finomabb, egyenletesebb feli-
letet és jobb zarast biztosit aszfaltcsatlakozasok
tomoritésekor. Tovabbi elény, hogy a hengert
kdzépsé torzscsukoval gyartjak, amely mindkét
irdnyban 10 fokban térithetd ki, igy a BOMAG el-
monddasa szerint segit folyamatosan a toémdoriten-
dé anyagon tartani a kerekeket. Ezenkivil a gyar-
t6 azt is kiemeli, hogy az egyszerliség kedvéért a
kezel6szervek mindegyike egyetlen mozdulattal
vagy gombnyomassal mikddtethetd.

Maga a palast 120 centiméter széles, a per-
cenkénti 4320-as rezgésszamhoz pedig 0,50
milliméteres rezgéskitérés tarsul. A hengert 24,8

BOMAG

I6erés Kubota motorral szerelik, amely dizel ré-
szecskesz(ird nélkil teljesiti a Tier 4 Final karos-
anyag-kibocsatasi normat.

A BOMAG-nal nagy hangsulyt fektettek r3,
hogy a gép kifejezetten kevés karbantartast igé-
nyeljen, ha viszont mégis valamilyen beavatko-
zasra lenne sziikség, a szervizeseknek a lehet6
legkdnnyebb dolguk legyen. Ezért a csukldkat
példaul nem kell naponta zsirozni, a vizperme-
tez6 rendszer palastnal és gumiabroncsoknal
elhelyezett fuvokdi konnyen levélaszthatok, a
kdzponti viztartaly pedig egy leeresztén keresz-
til gyorsan kilritheté. A tomoritégép motor-
burkolata szélesre nyilik, hogy jobb hozzaférést
tegyen lehetévé a motorhoz, a vizpumpahoz és
az elektromos alkatrészekhez. Nem mellékes az
sem, hogy a torzscsuklé nem hegesztett, hanem
csavarkotéssel csatlakozik a vazhoz, és nincsenek
rajta zsirzépontok.

A szdllitds megkonnyitése érdekében a
ROPS-keret lehajthatd, igy csokkentheté a ma-
gassag, mig az utanfutéra rakdshoz kozponti
emelési pont all rendelkezésre.

BOMAG BW 120 5LC-5

Wirtgen

Wirtgen nemrégiben bévitette nagymé-
retd cslszozsalus finisereinek csaladjat
az SP 154i tipussal, amely elsésorban
gyorsforgalmi utak és reptéri pélyak
kétrétegl betonburkolatainak kivitele-
zésére idedlis valasztas. Az SP 154i a nagy siker( SP
1500-as modellt valtja a Wirtgen kinalatdban.

Nagy teljesitményd, 436 |6er6s Cummins dizelmo-
torjaval (amely teljesiti az EU Stage V és US EPA Tier
4f kdrosanyag-kibocséatasi normakat) az SP 154i b6-
séges erGtartalékkal rendelkezik akdr 16 m széles
és 450 mm vastag betonburkolatok épitéséhez.
Kétrétegl burkolatok kivitelezésekor harom
kilonallé gép dolgozik egyitt géplancot alkot-
va: egy-egy finiser hizza be az alsé és a felsé be-
tonréteget, ezeket pedig egy feliilet-utokezeld
gép (TCM) koveti. llyen munkdk soran az SP 154i
haszndlhato akar az also, akar a felsé betonréteg
épitésére. A Wirtgen széles termékpalettdjanak
kdszonhetdéen, mely minden géptipust lefed az
Osszes teljesitményosztalyban, a géplanc min-
den esetben az adott munkara vonatkozé kove-
telmények figyelembevételével allithaté Ossze.

Alsé betonrétegek épitésekor a csuszdzsalus
finiser felszerelheté automatikus ddbelezével,
akdr hdrom automatikus hézagvasaldval és egy
szallitészalaggal, amely tovédbbitja a betont
a géplancban dolgozé masodik finiserhez. Mig
a gép halad, a csuszézsaluk pontosan a kivant
vizszintes és magassagi vonalvezetésnek meg-
feleléen huzzédk be a betonréteget, melynek

tomoritésérél elektromos vibratorok gondos-
kodnak. Ezek utdn nagy pontossaggal torténik a
dibelek és hézagvasak beépitése az alsé réteg-
be. Mindezek eredményeképp a gép igen kolt-
séghatékonyan dolgozik, és olyan homogén be-
tonfeliiletet hagy maga utan, amely idedlis alap
a magas mindségu felsé betonréteg szamara.

Amikor a géplancban a felsé réteg épitése jut
feladatul az SP 154i-nek, az ehhez szlikséges be-
ton egy szallitédszalagon at érkezik az elsé finiser-
tél, és az épp behuzott alaprétegen teritik el kdz-
vetleniil a masodik burkolatépité gép elétt. Igy a
felsé réteg a friss alaprétegre épil, majd az un.
T-vibratorok biztositjdk a teljes keresztmetszet-
ben a felsé betonréteg megfelel§ tdmorségét.
A csuszozsalus finiser alapfelszereléséhez hoz-
zatartozik az oszcillalé keresztsimitd és a gyartd
altal super smoothernek nevezett hosszsimito,
melyek az egyenletes felliletet biztositjak, mig
kétoldalt a hidraulikusan allithat6, egy- vagy
kétrészes oldallemezek gatoljak meg a betonpa-
zarldst. Ezenkivil specidlis zsaluk és megnovelt
méret( oldallemezek szerelhet6k fel, melyekkel
tokéletes betonélek alakithatdk ki.

Az SP 154i a fentieken kivil kivalé6 manéverezhe-
téségével és kapaszkoddképességével is kitlinik,
melyet négy korményozhato, allithatéd lanctalpa
a talajviszonyoktoél fiiggetlendil képes biztositani.
A kiilonb6zé egységek egymastol fliggetlenek,
ami nagyban megkdnnyiti a szallitast, és minima-
lisra csOkkenti a szét- és dsszeszereléshez sziik-
séges munkat. Tovabbi elényként az SP 154i-t
nagyfoku automatizéltsag jellemzi, amiigen kolt-
séghatékonnyd teszi a betonburkolat-épitést.



VOGELE SB 300

VOGELE

emrég fontos projekten bizonyitott

a VOGELE uj fix szélesség( finiser-

padja, az SB 300. A B75-6s féutvonal

épitése soran a fix pad elényei mar

a kezdetektdl fogva szembet(inék
voltak. Segitségével nagy szélességekben dol-
goztak be pordzus aszfaltot, zizalékvazas masz-
tixaszfaltot és mas Osszetett anyagokat, az ered-
mény pedig magaért beszél.

Akivitelez6k gyakorta hagyatkoznak fix padokra
olyan esetekben, mikor hézagok nélkil kell nagy
szélességben burkolatot épiteni. Nem volt ez mas-
ként a hamburgi B75 jell gyorsforgalmi ut — mas
néven a Wilhelmsburger Reichsstrasse — legujabb
szakaszdnak esetében sem, amelyet mintegy 4,6
kilométer hosszban épitettek 4t gy, hogy a kozeli
vasuti vaganyok mellett fusson az észak-németor-
szagi nagyvarosban. Azéltal, hogy a két forgalmas
kozlekedési folyosé egymas mellé keriilt, mind a
varos, mind a helyi lakosok tobb térhez jutottak, és
a kozelben él6k szempontjabdl a nagy forgalmu
kodzut zajszennyezése is csokkent. A projekt kere-
tében a burkolatépitést egy SUPER 2100-3i tipusu
lanctalpas finiser végezte. A VOGELE ultramodern
~Dash 3" széridjanak gyorsforgalmi utakra optima-
lizélt (Highway Class) gépe az autopalya-épitések
egyik igen kozkedvelt eszkoze.

A kivitelezd cégek és gépkezel6k szempontjabdl
immar egy Ujabb indok is a SUPER 2100-3i alkal-
mazasa mellett sz6l. Ha hézagok nélkiil kell nagy
szélességben burkolatot épiteni, erre kivaléan
alkalmas az SB 300 fix pad, amely a SUPER 2100-
3i-re szerelve maximum 13 méteres szélesség-
ben alkalmas a bedolgozasra. A Hamburgban
végzett aszfaltteritéskor majdnem el is érték ezt
a hatarértéket, miutan a koté- és kopodrétegek
szélessége 10,5 és 12,5 méter kozt valtozott. An-
nak érdekében, hogy az utpélya biztosan ellen-
alljon a deformacidnak, egy rész ztuzalékvazas
masztixaszfaltbol készilt, mig egy 2,2 kilométer
hosszu szakaszt porozus aszfaltbol épitettek a
zajcsokkentés érdekében.

A kiilonféle anyagok bedolgozasakor kulcs-
fontossdgu a pad tomoritési teljesitménye és
viselkedése Usz6 zemmoddban, melyek nagy-
ban fliggnek a megfelelé dongdlébedllitastol.
A doéngol6é hidraulikus |0ketbedllitasaval a
VOGELE olyan ujitassal rukkolt eld az uj fix
padokon, mellyel a déngdlé l6kete egyetlen
gombnyomassal mdédosithaté. A két valaszt-
haté beallitds 4 mm, illetve 8 mm, ami elsé-
sorban azért fontos, mert a 4 mm vékonyabb
rétegekhez (példaul koté- és koporétegekhez)
ajanlott, mig a 8 mm-es Ioket vastagabb alap-
rétegek esetén idealis.

Az SB 300 a VOGELE szamos finiserére felszerel-
heté a SUPER 1800-3i-t6l egészen a SUPER 3000-
3i-ig. Alapszélessége 3 méter, amely kulonféle
toldatok hasznalatdval akér 16 méterig novel-
heté. A gyarté cég mérndkei parhuzamosan fej-
lesztették az SB 300 és az SB 350 padokat - ha a
VOGELE csucsfiniserével (SUPER 3000-3i) kombi-
néljak, az utdbbi beépitési szélessége elérheti a
18 métert.

Tovabbi két uj fejlesztést is fontos kiemelni,
melyek gondoskodnak réla, hogy az SB 300 és
SB 350 fix padok gyorsan munkara foghatok
legyenek. Mig az illeszt6é- és poziciondlérend-
szer az UzemeltetSket segitik a toldatok helyes
felszerelésében, az elektromos fltérendszer a
kordbbi modellekkel 8sszevetve gyorsabban
és egyenletesebben fiiti zemi hémérsékletre
a padokat.

CAT®

Caterpillar idén hozta forgalomba a

Cat® Command for Compaction rend-

szert, amely a gépkezeld altal meg-

adott adatok alapjan automatizalja

a talajtomorités folyamatat, illetve
segiti a felhasznélokat a kivant mindség eléré-
sében. A Command for Compaction technolégia
egyelére a gyartd egyes talajtomorité vibrohen-
gerein all készen a hasznalatra.

Els6 [épésként a fiilkében elhelyezett, kdnnyen
atldthato érintéképernyds felilet kdnnyiti meg
a bedllitast, a rendszer pedig barmiféle elézetes
tervezés vagy hattértdmogatas nélkul csatlako-
zik a kdzos baziséllomdsokhoz. A kezeld magat
a gépet hasznélhatja a tdmoritendé teriilet ha-
tarainak felvételéhez, majd beallitja a tomoritési
paramétereket. Onnantdl, hogy a kezeld ,auto”
lizemmoddba kapcsolja a gépet, a rendszer veszi
at a hajtas, a kormdanyzas és a vibracio vezérlését.
Természetesen a legutébb elvégzett feladatok el

is tarolddnak, igy barmikor eléhivhaték az érin-
téképernydn keresztiil.

Fontos biztonsagi funkcié, hogy az integralt
akadalyérzékeld figyelmezteti a gépkezelét, ha
barmilyen targy kerilil a henger Gtjaba. Ameny-
nyiben olyan terileten kell munkat végezni, ahol
valamilyen okbél nem hasznélhaté a vibracio, a
kezel6nek lehetésége van beavatkozni, és lealli-
tani a vibraciot, majd az érintett teriletet elhagy-
va ismét a rendszer kezébe adhatja az irdnyitést.

A tomoritési folyamat automatizélasaval hattér-
be szorul az egyes gépkezel6k tudasa kozti ki-
[6nbség, hiszen a bevitt adatok alapjan a témo-
rités mindsége egységessé valik. A Command
for Compaction azéltal is j6 hatassal van a mi-
néségre, hogy egyenletes sebességet tart, mi-
alatt pontosan felligyeli a hengerjaratok szamat,
valamint gondoskodik a megfelel6 atfedésekrol.
Mindezeknek kdszonhetéen kdnnyebbé vilik a
kit(zott tomoritési célok elérése is.



HAMM HP SOROZAT

HAMM

HP sorozat képében a HAMM a gu-

mihengerek teljesen Uj generacid-

javal lépett szinre az idei CONEX-

PO-CON/AGG kidllitdson. A nemrég

bemutatkozott termékcsalad kiilo-
ndsen a gépkezeldi kdrnyezet, a viz- és adalék-
szer-permetezd rendszer, illetve a ballasztolas
terén hozott szamos Ujdonsagot és technolo6-
giai fejlesztést.

A tomoritéeszkdzok terén mar akkoriban
is uttdorének szamit6 HAMM az 1960-as évek-
ben dobta piacra GRW elnevezési modelljét,
melynek gumikerekes koncepciéja sajat kora-
ban teljesen forradalminak szamitott. Az azé6ta
eltelt évtizedek soran a cég lankadatlanul fej-
lesztette a gumihengereket. B6 50 évvel ké-
s6bb a bajor hengerspecialista elérkezettnek
latta az idét, hogy Uj generaciot hozzon létre a
széban forgd géptipusbdl - igy sziiletett meg
a HP sorozat.

A HP széridhoz a HAMM ko6z6s platformot dolgo-
zott ki, és mostantdl a vilag kulonféle piacain kap-
haté Osszes modellvaltozat e kozOs alapra épdil.
Ezenkivil a cég tovabbra is tobbféle alapvalto-
zatban gyartja a gumihengereket. A legkisebbtél
a legnagyobb felé haladva el6sz6r a HP 180 és HP
180i modellekkel taldlkozunk, melyek Gzemi to-
mege 8 és 18 tonna kdzott valtozik. A masodik [ép-
cs6fokot a HP 280 és a HP 280i képviseli, melyek
Uzemi tdmege 10 tonnatol 28 tonnaig terjed. Ezen
belll a HAMM az egyes piacokat olyan alvaltoza-
tokkal latja el, melyek leginkdbb megfelelnek a he-
lyi igényeknek témeg és felszereltség szempontja-
bol: ezek kozlil jelenleg a HP 280i (Tier 4 final), a HP
280 (Tier 3) és a HP 180 (Tier 3) vasarolhatok meg.
Nem csoda, hogy a Las Vegas-i CONEXPO-CON/
AGG vasaron tobbek kozt egy HP 180i képviselte
a gyartot, hiszen ezt a valtozatot minden szem-
pontbdl az észak-amerikai piacra szabték.

Mint mar megszokhattuk a német vallalattél, az
Uj HP sorozat gumihengerei is egyt6l egyig mo-
dern, tagas kezel6allast vagy panoramafilkét
kindlnak, ahonnan tokéletes ralatas nyilik a gép-
re és a munkateriletre. E tekintetben az &sszes
modell megfelel a latémezére vonatkozé, uj ISO
5006-2017 szabvanynak, amely lényegesen szi-
gorubb feltételeket tdmaszt a munkagépekkel
szemben, mint a kordbbi szabalyozas. Ami a ki-
alakitast illeti, a HAMM a HP csaldd esetében is
ragaszkodott a jol bevalt aszimmetrikus vazkon-
cepcidhoz, ami nem csak kiilonds ismertetdjele
a gépeiknek, de a mindség szempontjabdl is
jelentéséggel bir: jol passzol ugyanis az olyan
helyzetekhez, mikor az elsé és hatsé keréksoro-
kat egymashoz képest eltoljdk, és folyamatosan
akadalytalan rélatast tesz lehetévé mind az elsé,
mind a hatso kerekek kiilsé peremére.

A kezeldallas tovabbi pozitivumai kozé tartozik,
hogy minden egyértelm( és tokéletesen &tlatha-
6. Példaként emlithetjiik, hogy az lizemeltetés az
0sszes modellen 100 szazalékban nyelvfliggetlen
(vagyis a mdszerfalon feliratok helyett piktogra-
mok kaptak helyet) és nagyon kénnyen elsajatit-
hat6. A kezel6panelen taldlhaté kisszamu kap-
csolét észszerd, atldthatd moédon rendezték el, és
mas-mas szinekkel jeldlt csoportokba rendezték
Oket, hogy minden azonnal egyértelmd legyen.
A menetszabadlyozé joystick ergonomikus pozi-
cidba, az Ulés karfajara kerilt. Ezen tulmenden
a fulkén belll szamos tovabbi részlet szolgdlja a
minden igényt kielégité kényelmet, melyhez azis
hozzatartozik, hogy a vezet6 egészséges testtar-
tast vehessen fel munka kdzben.

A rugalmas ballasztolas ugyancsak olyan erény,
amelyet a felhaszndlok napjainkban mar elvar-
nak a HAMM hengereitél: ennek megfeleléen
az Uzemi tdmeg gyorsan vdltoztathaté annak
érdekében, hogy medgfeleljen az aszfalttipusnak,
a rétegvastagsdgnak és az adott alkalmazasnak.
E szempontbdl a HP széria varialhaté ballasztolasi
megolddasa tdg mozgasteret kindl a felhasznaldk
szamara. Példanak okaért acélbdl, normal be-
tonbdl vagy nehézbetonbdl elére gyértott bal-
lasztelemek helyezhetdk el a két tengely kozott
megtalalhat6é térben, melyek beemelése vagy
eltavolitasa tobbek kozt villastargoncaval tortén-
het. [gy a ballasztolas kivitelezheté az lizemelte-
t6 muhelyében, vagy akdr a munkaterileten is.
Ehhez a HAMM is kindl kilonféle ballasztkészle-
teket, melyekkel tetszélegesen véltoztathatéd az

0ssztdmeg. Mivel a ballasztok helye a gép kozép-
pontjaba keriilt, a sily minden esetben egyenle-
tesen oszlik meg a tengelyek koézétt, ami egyike
az optimalis tomoritési mindség feltételeinek.
Fliggéen a henger alapsulyétél, akér 17 tonnanyi
tovébbi ballaszt is alkalmazhaté.

Az HP hengercsalad tagjai els6é pillantasra is
kdnnyen felismerheték a nagyméret(, atdolgo-
zott kialakitasu viztartalyrdl. Csakugy, mint az
Uzemanyagtankot, a viztartélyt is ugy tervezték,
hogy béséges kapacitasa révén a gépek utantol-
tés — vagyis ledllas — nélkil dolgozhassanak vé-
gig egy teljes munkanapot. Az Gj gumihengerek
termelékenysége mar csak emiatt is kiemelkedé.

Ezenfelil a HAMM egy 1500 literes kiegészité
viztartalyt is kinal, amely minden HP modellhez
megrendelhet6. Ez hasznalhaté a permetezé-
rendszer megtaplaldsahoz is, de rugalmas, kony-
nyen feltolthetd és Urithetd kiegészité sulyként
is megallja a helyét. Rdadasul az extra tartaly
Uzemeltetése meglepden kdnnyd is, mert csatla-
kozo csoveken keresztiil rakotheté az elsédleges
viztartdlyra. Az utantoltés megkonnyitése érde-
kében a fejleszték a hagyoményos betoltényilas
mellett egy gyorstoltdé csatlakozoét is beépitet-
tek, mellyel a teljes tartaly feltoltése alig harom
percet veszigénybe, ezenkivil pedig egy szivaty-
tyu is rendelkezésre all a lefejtéshez.

Felismerve, hogy a specidlis aszfaltkeverékek
kezelése érzékeny folyamat, a HAMM az 4j HP
sorozat hengereinek adalékszer-permetezé
rendszerét is tovabb fejlesztette, hiszen az ilyen
keverékek magas min6ségl tomoritéséhez el-
engedhetetlen a gumikerekekre juttatott ada-
Iékszer. Mig korabban az adalékszer-koncent-
rdtumot vizzel kellett elkeverni, és csak azutén
kerllhetett az erre szolgél6 kilon tartélyba, az
Uj gépeken nem szikséges elére bekeverni.
Az adagolés tobb fokozatban éllithaté a kezels-
allasbol, a henger pedig tomarités kdzben végzi
a szer keverését és adagoldsat a bedllitassal 0ssz-
hangban. Ez szintén hozzajarul a még kivalébb
mindséghez, miutadn mikddési elvébdl adédodan
a HAMM rendszere kiklszoboli a viz-adalékszer
keverék komponenseinek elvaldsat. Végul, de
nem utolsésorban: a kezel6allasbol egyetlen
mozdulattal lehet atvéltani vizpermetezésrél
adalékszerre, vagy forditva.
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z elmult években a média figyelmé-
nek kézéppontjaba keriltek a litium-
ion akkumulatorok. Mikézben legin-
kabb a Tesla auték révén bukkan fel
a téma, kevesen tudjak, hogy a Jung-
heinrich targoncdinak legujabb generacidjat is
ilyen energiaforrasok mikodtetik. Ezek a gépek
kitiinéen egyesitik a megbizhaté német miszaki
szinvonalat és a piacvezetd innovaciot.

Aki targoncat vesz, az maximalis kihasznalt-
sag mellett hosszu tavra tervez. A Jungheinrich
litiumion-technolégidval miikédé targoncait ép-
pen ezeknek az igényeknek megfeleléen tervez-
ték. Ugy, hogy a leheté legkisebb energiabefek-
tetéssel maximdlis teljesitményt érjenek el. Ebben
segitenek a legujabb generacioés valtéaramu mo-
torok, az energiahatékonysagot biztosité Pure-
Energy megoldas, a termelékenység-novels er-
gondmia és az optimdlis biztonséagi felszereltség.

ELEKTROMOS TARGONCAK MEGTERULESE

Az all6 targonca nem termel pénzt. A Junghein-
rich elektomos targoncdi egyetlen toltéssel két
muszakot is végigdolgoznak. A Li-ion techno-
l6giat alkalmazé targoncdk egyik legnagyobb
elénye a rugalmassag. Az igények szerinti mé-
retben (teljesitményben) valaszthato, telepitett
vagy mobil téltéallomasok segitségével minden
helyzetben barmikor, folyamatosan tdlthetd.
A toltés meglepben gyors: egy 24 Voltos akku-
mulator 30 perc alatt a toltés felét felveszi! A jél
tervezett kavé- és ebédsziinetek alatti koztes
toltéssel nem csak miszakok kozotti rugalmas,
ledllas nélkili valtas, de az akkumulatorok hosz-
szU élettartama is biztosithato.

APUREENERGY SZAMOKBAN KIFEJEZVE
A német precizitds és technoldgiai taladlékony-
sdg szamokban pontosan kifejezhetd koltségta-

karékossagot jelent mindazok szamdra, akik rak-
taraikban az aru- és anyagdramlast a legujabb
generdcios Jungheinrich elektromos targoncdk-
kal oldjék meg.

Egy napi 2-3 6rds intenziv munkat végzé
targonca energiafelhasznéldsa nem elhanya-
golhaté. A hagyomdnyos gazolaj felvaltdsa az
akkumulatorokba toltott elektromos aramra
hosszabb tavon jelentés megtakaritassal jar.

Tovabbi, szamokra lefordithaté eredményeket
hoz az atéllas kordbbi, hagyomanyos akkumu-
latorokkal mukédé targoncékrél a Jungheinrich
PureEnergy EFG technoldgidjara. Jelenleg a Jung-
heinrich EFG sorozat targoncai garantaljdk a leg-
nagyobb teljesitményt a legkisebb fogyasztéssal.

EGY SZERENY, 0T TARGONCABOL
ALLO FLOTTATOBB MILLIO
FORINTOS MEGTAKARITASTIS
EREDMENYEZHET!

RUGALMAS VALTAS ELEKTROMOS TARGONCARA
Ragaszkodik a megszokott targoncatipusokhoz?
Nem akadaly. A legnépszer(ibb 3 vagy 4 kerekd,
1-5 tonna teherbirdsu litiumionos elektromos
targoncdk kozil valaszthat. Ezek a gépek a meg-
szokott funkcidk mellett nagyobb biztonsagot,
energiatakarékos mikodést biztositanak. Ezért
is biztositott a Jungheinrich elektromos targon-
cak megtérilése.

A Jungheinrich bizik a gépei sikerében, ezért is
véllalnak 6 hénap elégedettségi és 5 éves kiterjesz-
tett jotallast kilon a litiumion-akkumuldtorra. m

www.jungheinrich.hu/elektromostargonca

ANAGY HADRONUTKOZTETG BOVITESE

Alagitépités a tudomany szolgalataban



Alagutepites a

tudomany szolgalataban

A Doka specialis zsaluival epiil a CEBN alagitrendszere

kivitelezd emberei jelenleg is g6zer6-

vel dolgoznak az Eurépai Részecskefi-

zikai Laboratérium (CERN) teriletén a

svdjci Meyrinben és a franciaorszégi

Cessyben. A napjainkban zajlé atfo-
g6 fejlesztés célja lehetdévé tenni, hogy a CERN
részecskegyorsitdja a kdvetkezé évtizedben is
segitse a tudosokat az univerzum rejtélyeinek
megfejtésében. Két helyszinen &sszesen tobb
mint 500 méternyi alagut és kiilonféle felszini
létesitmények késziilnek az elektromos és krio-
genikus lGzemekhez, melynek sordn nagyjabdl
100 000 kdbméter kbézetet termeltek ki a szerviz-
alagutak megépitéséhez a Nagy Hadroniitkdzte-
t6 meglévd alagutja folott minddssze 10 méter-
rel. Elkésziltik utan az 4j jaratok mindegyike két
ponton fog kapcsolédni a Nagy Hadronitkozte-
t6h6z, nem szdmitva a kdzmUvezetékek szdmara
fart tucatnyi atvezetét.

0SSZETETT MUNKAFOLYAMAT

Mivel a Nagy Hadroniitkozteté m(ikodése kdzben
a vibracioé befolyasolhatna a tudomanyos kisérle-
teket, a kivitelezést a berendezés elére tervezett,
kétéves ledllasa idejére Utemezték. Ez viszont azt
is jelenti, hogy a helyszinen dolgozékra nagy nyo-
mas hérul a hataridét illetéen, hiszen a részecs-
kegyorsitd 2021 elejére tervezett Ujrainditdsaig
mindenképp be kell fejeznilik az épitkezést. A ha-
gyomanyos (banyaszati) és gépi (pajzsos) alagut-
épitésre szakosodott Marti Tunnel AG sajat maga
épitett egyedi, acél zsalukocsit a 300 méter hosszu
féalagut kivitelezéséhez, azonban a keresztiranyu
aknak, a csatlakozojaratok és 1épcséhazak zsaluza-
taival kapcsolatban a Doka szakértelmére hagyat-
koztak. A széban forgé megoldéasokat kidolgozé
mérndkok megkeresése mellett szolt tébbek kozt
a cég Zirichben és Bernben dolgozé szakembe-
rei, valamint az amstetteni kozpontu alagutas
részleg kozti kivalé nemzetkozi egylttmuikodés.
A projekt sordn a mérnokdknek tobb kihivassal
is szembe kell néznilk: itt emlitheté példaul a
kilonféle szerkezetek nagyfoku Osszetettsége, a
zsaluelemek Ujrahaszndlhatésagara és egymads-
hoz valé tokéletes illeszkedésére vonatkozo kdve-
telmény, illetve az igen bonyolult munkafolyama-
tok. Mindez azt jelenti, hogy a szakembereknek
nemcsak jelentds tapasztalatukra és tudasukra
kell tdmaszkodniuk, de szorosan egyiitt is kell m(-
kddnituk annak érdekében, hogy az tigyfél szama-
ra kell6 idében biztosithassak a megfelelé6 megol-
dast minden szerkezet esetében.

TAVOLROL SEM HAGYOMANYOS ALAGUTEPITES
Altalanosan elmondhaté, hogy az alagutépitési
projektek helyszinén a legnagyobb bizonytalan-

A Nagy Hadroniitkozteto szamokhban
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Kor alaku alagut kerilete: 26 659 m

Alagut atméréje: kb. 3,80 m

Alagut mélysége a talajszint alatt: 100 m (min. 50 m, max. 175 m)
Uzemi hémérséklet: 1,9 K (-271,3 °C). A Nagy Hadrontitkdztetd ren-
delkezik a vildg legnagyobb h(t6érendszerével, egyben a leghide-
gebb helyek egyike a F6ldon

Villamosenergia-fogyasztas: kb. 120 MW, amely egyenlé a Genf kan-
tonban taldlhaté 6sszes haztartds fogyasztasanak mintegy harma-
daval

Evente keletkezé adatmennyiség: 50 000 000 GB (=50 PB). Az ATLAS
Onmagaban nagyjabdl 1 GB adatot general masodpercenként

Az épités teljes koltsége: kb. 6,5 milliard CHF (2100 millidrd forint)

¢

¢

¢

sagi tényez6t a geoldgiai viszonyok szokték jelen-
teni, ezuttal viszont masmilyen kihivasok tették
probdéra a kivitelezét. Mint a helyszinen dolgozé
csapat egyik tagja, Natalie Schweizer fogalma-
zott: ,Itt kordntsem tipikus alagutépitéssel van
dolgunk. Kiildndsen nagy kihivast jelent az egyes
épitési szakaszok megtervezése és 6sszehango-
lasa a munkafolyamatokkal, illetve az anyagok,
gépek és humian eréforrdsok rendelkezésre alla-
saval.” Volt olyan, hogy az egyik helyszinen mar
megkezd6dott a vasalds, de 200 méterrel arrébb
még csak a kézetfejtés folyt. Mig altaldban az
alagutjarat mindkét oldalrél megkdzelithetd, itt
az is nagyban bonyolitja a munkat, hogy a hozza-
férés kizarélag egy 60 méter mély, 12 méter atmé-
réjl aknan keresztul lehetséges. Rdadasul ezen a
szlik keresztmetszeten nemcsak a kitermelt talajt
és a 17 800 kdbméternyi beépitendd betont kell
atjuttatni, de az alagutépitéshez hasznalt zsalu-
kocsikat is ezen keresztil kell be-, illetve kiemelni. m
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A négy, egyenként 50-70 méter hosszu ke-
resztirdnyld jaratban a Doka hagyomanyos
zsaluzasi technikdk és harom zsalukocsi kom-
bindlaséval tervezte meg a boltozat zsaluzatat.
Az SL-1 tipusu zsalukocsik legnagyobbja 10 méter
hosszu, atmérdje pedig 6,30 méter. Egy atlagos
alagutépités esetében széba se jott volna ilyesmi,
de ez esetben a kocsit ugy kellett megtervezni,
hogy hossztengelye mentén két részre bonthaté
legyen, ugyanis enélkil képtelenség lett volna
eljuttatni a rendeltetési helyére. E célbol a Doka
mérndkei négy darab, egyenként 2,5 méter szé-
les daruzhaté lemezt terveztek, és az 50 tonnas
allvanyzat részegységeit ezek hasznélatdval jut-
tattdk le egyenként a mélybe. A bedaruzas utan
az elemeket kotrék segitségével széllitottdk a
munka helyszinére, ahol 6sszedllitottak beldlik a
kész allvanyzatot.

A sz(ik terek és a korldtozott daruzési kapaci-
tas kovetkeztében mindez idegtépben korilmé-
nyes feladatnak bizonyult. Erdemes megemli-
teni, hogy elézetesen a daru &sszeszerelése és
bedllitasa is a Doka zsaluzasi koordinatoranak
segitségével és felligyelete alatt tortént az alag-
utban. A zsalukocsikat tobbnyire csak egy irdny-
ba kell mozgatni, de ez a projekt ebbdl a szem-
pontbdl is kivételt jelent. Ennek megoldésara a
Doka mérnokei a cég tamasztdbakrendszerébdl
kolcsonoztek felcsavarozhatd kerékkészleteket,
melyekkel lehetségessé valt a négy elem pon-
tos mozgatasa az alagutban. Ezt kdvetéen a ke-
rekeket leszerelik, és a zsalukocsi visszaker(l a
sajat nagy teherbirdsu gorgdire. A megrendeld
igénye szerint a zsalukocsi hidraulikusan emel-
het6 és leengedhetd, mivel a szlk terekben igen
nehéz feladat lenne a kézzel torténé mozgatas.

A NAGY LUMINOZITASU HADRONUTKOZTETO
PROJEKTROL
A CERN Nagy Hadron(tkoztetdje egyike a vilag
legnagyobb és legdsszetettebb tudomanyos
berendezéseinek. 2010 6ta 60 orszdg tobb
mint 7000 tuddsa dolgozik a német-francia
hatér kdzelében, ahol az anyag szerkezetét és
az elemi részecskék kozti alapvetd kdlcsénha-
tasokat vizsgéljak. A részben Svajc Genf kan-
tonja, részben pedig Franciaorszag alatt hu-
z6d6 részecskegyorsitd 27 kilométer hosszu
korpalydja mentén a kilonféle kisérletekhez
szamos detektort helyeztek el, melyek kozil
az ATLAS és a CMS elnevezésliek a legismer-
tebbek, miutdn komoly szerepiik volt abban,
hogy 2012-ben sikerilt bizonyitani a Higgs-bo-
zon létezését. E felfedezésért a CERN két kuta-
toja, Francois Englert és Peter Higgs 2013-ban
Nobel-dijban részesiilt.

Kordbban a Nagy Hadroniitkdztetét tobb iz-
ben is bovitették, fejlesztették. A 2015 tavaszan

véget ért kétéves leallas, valamint a 2019 és 2021
kozti tervezett karbantartési Gizemsziinet folya-
man az Utkdzo részecskék energiajat az eredeti
7-r6l 13 teraelektronvoltra (TeV) noévelik. Egy
proton 7 TeV mozgdsi energidja a fénysebesség
99,9999991 szdzalékanak felel meg. A jelenleg
zajlé fejlesztés egyik fontos eredménye lesz,
hogy az id6egység alatt bekdvetkezé (itko-
zésszam (azaz luminozitas) tizszeresére n6, ezal-
tal az Uj részecskéket pontosabban lehet majd
tanulmanyozni, illetve olyan kélcsonhatdsokat
lehet majd megfigyelni, melyek kordbban nem
voltak lathaték. A szuperszimmetria és a sotét
anyag csupan ketté az univerzum azon rejtélyei
koziil, melyekrél a tuddsok talan tébbet tudhat-
nak meg a nem is oly tavoli jovében.

A tervek szerint a Nagy Hadroniitkdztetd
2035-ben fejezi be mkodését, azonban jelen-
leg is tobbféle bovités és modositas lehetdsé-
gét vizsgaljdk, melyekre a végleges ledllitasig
sor kerlilhet. m

A Brands KI Ub tagsag szamos elénnyel jar: azontul, hogy megismerkedhetsz az lizleti szakma képviselSivel,

izgalmas eseményeken és képzéseken bdvitheted a tudésodat.

BRANDS KLUB TAGKENT DIJMENTESEN RESZT VEHETSZ:

SZAKMAI DELELOTTJEINKEN

A Brands Klub minden alkalommal egy-egy aktualis témat
dolgoz fel neves szakérték segitségével. A zartkor(i Gzleti
klubrendezvényeken Magyarorszdg dijnyertes cégeinek
tulajdonosai, vezetdi, marketingszakemberei megosztjak
egymassal az Uzleti életben és a vallalati szervezetépités-
ben szerzett tapasztalataikat.

BRANDEXCELLENCE AKADEMIA KEPZESEIN

A Brandexcellence Akadémia célja megoldasi térképet
nyUjtani a legfébb véllalati kihivasok leklizdéséhez, gya-
korlati tudast és kézzelfoghatd, méar masnap gyakorlat-
ban hasznosithatd eszkdzoket biztosit a vallalati marke-
tingeseknek, vezet6knek. Ehhez workshopokat, szakmai
mUihelymunkat, konferenciat és brands klub néven Uzleti
reggeli sorozatot biztositunk. A hazai gyakorlatok bemu-
tatdsa mellett elkotelezettek vagyunk az Gj trendek és
modszerek bemutatdsaban, mivel valljuk, hogy a gyorsan
valtozd technoldgia és fogyasztdi szokasok megismeré-
se, proaktiv attitlid a hazai vallalatok sikeres mikodésé-
nek és versenyképességének alapja.

KONFERENCIAINKON

Evadnyité rendezvényiink, a Brandexcellence Konferen-
cia mindig az év szempontjabdl aktudlis téméakat, problé-
makat t(zi napirendre. Kordbban a konferencia fokusza-
ban olyan témak szerepeltek, mint a munkaltatéi marka
épitésének fontossaga, a toborzas, a munkavallalék meg-
tartdsa és motivalasuk lehetéségei. A legkivalébb hazai
szakemberek részvételével tartott el6adasokat worksho-
pok egészitik ki, amelyek révén gyakorlatban is haszno-
sithaté tudast szerezhetnek a résztvevok.

Szakmai partnereink rendezvényeire is kedvezményes lehe-
téséget biztositunk.

Erdeklédjén az info@brandbook.hu email cimen.

A Brandexcellence Akadémia

képzései nem csak elérhetévé teszik a legkorszeriibb

szakmai gyakorlatokat, hanem meg is tanitjak azokat.

2020-AS TAVASZI PROGRAMOK:

B2B SALES WORKSHOP - A MEGGYOZES UZLETI GYAKORLATA
DIGITALIS MARKETING AZ ALAPOKTOL BEVEZETES AZ
ADATVEZERELT UZLETI ES MARKETING DONTESEKBE
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